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Die Mobilitätsstrategie als

• integriertes und verkehrsträgerübergreifendes Planwerk für eine 
nachhaltige Mobilität im Kreis
ÞVermeidung, Verlagerung und verträgliche Gestaltung von 

motorisierten Verkehren und Stärkung des Umweltverbunds

• Rahmen für das Handeln von Kreis, Ämtern und Gemeinden
Þbraucht zuständigkeitsübergreifende, ggf. auch interkommunale 

Kommunikationsstrukturen und Steuerungsmöglichkeiten 

Ziele der Mobilitätsstrategie



1. Ziele und Vorgehen Mobilitätsstrategie
2. Bestandsanalyse: Aktueller Stand
3. Workshop in Arbeitsgruppen

"Ihre Mobilität auf den täglichen Wegen im Herzogtum Lauenburg heute“

4. Ihre Mobilität im Herzogtum Lauenburg in der Zukunft 
5. Ausblick

Ablauf



Bearbeitung Mobilitätsstrategie

KREISVERWALTUNG
Fachdienst Regionalentwicklung und 

Verkehrsinfrastruktur
KREISTAG

Regional-
entwick-

lungs-
ausschuss

Ziel: Mobilitätsstrategie für den Kreis Herzogtum Lauenburg



• Beirat (3-4 Sitzungen)
• Planungsforen (Themenspezifisch)

Vorgehen Mobilitätsstrategie

AP5: Projektkoordination

AP4: Beteiligung & Information

AP2: Leitbild und Kernziele
• Integration bestehender 

Leitlinien, Strategien und 
Aktivitäten

• Rahmen für die Erarbeitung 
von Maßnahmen 

• SMARTe Ziele

AP1: Bestandsanalyse
• Trends & Mobilitätssituation im Kreis
• Kfz-Verkehr und Straßenraum
• ÖV
• Rad- und Fußverkehr
• Neue Mobilitätsangebote
• Stärken-Schwächen-Analyse

AP3: Projekt- und Maßnahmenplanung
• Ideensammlung und Bewertung
• Planungs- und Ideenkatalog
• Priorisierung
• Leuchtturmprojekte

• Öffentliche Werkstätten (01+11/2022)
• Crowd Mapping
• Abschlusspräsentation (ca. Sommer 23)

• Presse- und Medienarbeit

Herbst 2021 bis Frühjahr 2022 Frühjahr/Sommer 2022 Herbst 2022 bis Sommer 2023



1. Ziele und Vorgehen Mobilitätsstrategie
2. Bestandsanalyse: Aktueller Stand
3. Workshop in Arbeitsgruppen

"Ihre Mobilität auf den täglichen Wegen im Herzogtum Lauenburg heute“
4. Ihre Mobilität im Herzogtum Lauenburg in der Zukunft 
5. Ausblick

Ablauf



Bestandsanalyse: Überblick der Recherche

Mobilitätsstrategie 
Herzogtum 
Lauenburg

2035

Raumplanung

Strukturdaten

Rahmengebende Konzepte

Zentrale Orte
LEP SH (2021)
Regionalplan (1998 + Entwurf)

Bevölkerung
Arbeitsplätze
Zielorte der Mobilität

Klimaschutzkonzepte
Kommunale Entwicklungskonzepte
Förderlandschaft

BVWP und Nationaler RVP
LNVP, Radstrategie, Straßenprogramm SH
NVP, Kreisstraßenprogramm

Planwerke zur Mobilität

Situation der Mobilität

ÖPNV-Bestandsangebot
Radinfrastruktur
Straße und Intermodale Angebote

Globale und Nationale Trends
Fachdatenauswertung (z.B. MiD)
Technische Innovationen

Trends der Mobilität
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Quelle: Eigene Darstellung mit Daten vom Kreis Herzogtum

Lauenburg auf Grundlage der Bevölkerungsprognose von Gertz,

Gutsche, Rümenapp in QGIS, Hintergrundkarte © OpenStreetMap-

Mitwirkende (Data: ODC-ODbL | Tiles: CC BY-SA) | aktueller Stand

der Bearbeitung 12.01.2022
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Quelle: Eigene Darstellung mit Daten vom Kreis Herzogtum

Lauenburg in QGIS, Hintergrundkarte © OpenStreetMap-

Mitwirkende (Data: ODC-ODbL | Tiles: CC BY-SA) | aktueller Stand

der Bearbeitung 12.01.2022
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Quelle: Eigene Darstellung mit Daten von der Bundesagentur für

Arbeit, sozialversicherungspflichtige Arbeitnehmer, gemeindescharf

in QGIS, Hintergrundkarte © OpenStreet-Map-Mitwirkende (Data:

ODC-ODbL | Tiles: CC BY-SA) | aktueller Stand der Bearbeitung

12.01.2022



Auspendler
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Quelle: Eigene Darstellung mit Daten von der Bundesagentur für

Arbeit, sozialversicherungspflichtige Arbeitnehmer, gemeindescharf

in QGIS, 0,2mm = 100 Pendler, Hintergrundkarte © OpenStreet

Map-Mitwirkende (Data: ODC-ODbL | Tiles: CC BY-SA) | aktueller

Stand der Bearbeitung 12.01.2022

TOP Auspendler-Orte
des Landkreises

8.800 Geesthacht
5.300 Schwarzenbek
4.700 Wentorf
3.500 Mölln, Ratzeburg
2.400 Lauenburg
1.900 Büchen
1.800 Börnsen 
1.600 Escheburg
1.200 Dassendorf, Groß Grönau

etwa 8.700 nach Kreis OD
1.800 nach Reinbek, 800 nach Glinde,

750 nach Trittau, 700 nach Bad Oldesloe

etwa 400 nach 
Kreis NWM

etwa 800 nach Kreis LUP
150 nach Gallin, 

100 nach Boitzenburg

etwa 750 nach Kreis LÜ
400 nach Stadt Lüneburg

etwa 700 nach Kreis WL
200 nach Winsen/Luhe

etwa 23.500 nach HH

etwa 5.400 nach HL

insgesamt etwa 46.000
(Datenstand: Juni 2020)



Einpendler
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Quelle: Eigene Darstellung mit Daten von der Bundesagentur für

Arbeit, sozialversicherungspflichtige Arbeitnehmer, gemeindescharf

in QGIS, 0,2mm = 100 Pendler, Hintergrundkarte © OpenStreet

Map-Mitwirkende (Data: ODC-ODbL | Tiles: CC BY-SA) | aktueller

Stand der Bearbeitung 12.01.2022

etwa 1.900 aus Kreis OD
davon 350 nach Geesthacht
450 kommen aus Reinbek

etwa 1.500 aus HL
davon 350 nach Ratzeburg

etwa 5.000 aus HH
davon 1.600 nach Geesthacht, 

800 nach Wentorf, 
750 nach Schwarzenbek

etwa 1.400 aus Kreis NWM
davon 700 nach RZ,
140 aus Schlagsdorf, 
120 aus Gadebusch

etwa 2.500 aus Kreis LUP
davon 550 nach Lauenburg, 

500 nach Geesthacht, 350 nach Mölln
800 kommen aus Boitzenburg

etwa 1.800 aus Kreis LÜ
davon 700 nach Geesthacht,

550 nach Lauenburg, 
350 kommen aus Stadt Lüneburg, 

300 aus Hohnsdorf

etwa 1.100 aus Kreis WL
davon 700 nach Geesthacht,

200 kommen aus Marschacht, 
200 aus Tespe

TOP Einpendler-Orte
im Landkreis

6.900 Geesthacht
4.100 Ratzeburg
4.000 Schwarzenbek
3.900 Mölln
2.200 Lauenburg
2.000 Wentorf
1.900 Büchen
600 Aumühle, Börnsen, 
Dassendorf, Groß Grönau

insgesamt etwa 19.000
Saldo -27.000

(Datenstand: Juni 2020)



Etwa 86% der Menschen sind täglich 
unterwegs und legen mit etwa 3,1 
Wegen bei insgesamt 81 Minuten 
Reisezeit ca. 40 km zurück.

HVV-Umland: n=7.116

Herzogtum Lauenburg: n=877

Mobilitätsverhalten (MiD)

Quelle: Mobilität in Deutschland (MiD), Regionalbericht Metropolregion Hamburg und HVV

Allgemeine Kennwerte



Modal Split (Wege)

Mobilitätsverhalten (MiD)

Quelle: Mobilität in Deutschland (MiD), Regionalbericht Metropolregion Hamburg und HVV

• Die ÖV-Nutzung in RZ ist geringer als in 
der Vergleichsgruppe (7% zu 9%)

• Die Nutzung des Kfz etwas höher (60% 
zu 58%)



• Monomodale Autonutzung im Landkreis überdurchschnittlich hoch

Mobilitätsverhalten (MiD)

Quelle: Mobilität in Deutschland (MiD), Regionalbericht Metropolregion Hamburg und HVV



Verkehrszwecke

Mobilitätsverhalten (MiD)

Quelle: Mobilität in Deutschland (MiD), Regionalbericht Metropolregion Hamburg und HVV

• Die klassischen Nutzungen für Fahrten 
zur Arbeit oder Ausbildung sind heute 
in der Minderheit (zus. ca. 22%)

• Bedeutung für Freizeitverkehre und 
ähnliches (zus. etwa 60%)



Mobilitätsverhalten (MiD)

Quelle: Mobilität in Deutschland (MiD), Regionalbericht Metropolregion Hamburg und HVV

Sehr gut/gut

Befriedigend/ausreichend

Mangelhaft/ungenügend

Bewertung Situation ÖV
Vergleich im HVV

Die ÖV-Situation wird immerhin 
von 41% als gut oder sehr gut 
bewertet, leicht geringer als 
durchschnittlich im HVV-Umland



Mobilitätsverhalten (MiD)

Quelle: Mobilität in Deutschland (MiD), Regionalbericht Metropolregion Hamburg und HVV

• etwa 20% der Befragten 
nutzen den ÖV regelmäßig

• ca. 65 % (fast) nie!



Sehr gut/gut

Befriedigend/ausreichend

Mangelhaft/ungenügend

Vergleich im HVV

Mobilitätsverhalten (MiD)

Quelle: Mobilität in Deutschland (MiD), Regionalbericht Metropolregion Hamburg und HVV

Bewertung Situation Rad

Die Rad-Situation wird immerhin 
von 52% als gut oder sehr gut 
bewertet, leicht geringer als
durchschnittlich im HVV-Umland



Mobilitätsverhalten (MiD)

Quelle: Mobilität in Deutschland (MiD), Regionalbericht Metropolregion Hamburg und HVV

• etwa 35 % der Befragten 
nutzen das Rad regelmäßig

• ca. 45 % (fast) nie!



Mobilitätsverhalten (MiD)

Quelle: Mobilität in Deutschland (MiD), Regionalbericht Metropolregion Hamburg und HVV
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Mobilität in Deutschland − Regionalbericht für die Metropolregion Hamburg

56 6   Verkehrsmittelwahl im  Alltag –  übliche Nutzung und  Kombinationen 

Abbildung 34 Bewertung der Verkehrssituation am Wohnort und Einstellung zur Verkehrsmittelnutzung im 
Alltag

54 51 43 
58 59 

37 39 45 
34 32 

8 9 
11 

6 7 

MiD 2017 | Stadt Hamburg 

Pe
rs

o
n

en
 Bewertung der Verkehrssituation am Wohnort Einstellung zur Verkehrsmittelnutzung 

27 29 32 
25 23 

37 36 32 40 40 

23 23 22 24 24 

11 11 13 9 12 

stimme voll 
und ganz zu 

stimme  
nicht zu 

stimme  
überhaupt  
nicht zu 

stimme zu 

fahre gerne Rad 

fahre gerne Auto 

fahre gerne ÖPNV 

gehe gerne zu Fuß 

Angaben in Prozent; Personen ab 14 Jahren; an 100 Prozent Fehlende: kann ich nicht beurteilen 

sehr gut/ 
gut 

befriedigend/ 
ausreichend 

mangelhaft/ 
ungenügend 

Fahrradfahren 

Autofahren 

ÖPNV 

zu Fuß gehen 

62 59 
50 

67 67 

31 33 41 
26 27 

5 5 
6 

4 5 

28 27 
19 

33 32 

45 42 36 
48 50 

17 20 28 
13 11 

9 9 
15 

5 7 

49 
58 

74 

44 
30 

34 31 
22 

39 41 

14 
9 

4 

14 

25 

9 
11 

17 

6 
5 

32 36 44 
30 22 

39 37 29 
44 43 

19 15 
10 

19 29 

82 83 84 81 79 

15 15 13 15 15 

3 2 1 3 5 

33 35 41 30 28 

49 48 45 51 51 

14 14 12 15 15 

3 2 2 
3 5 

M
et

ro
p

o
lr

eg
io

n
 H

am
b

u
rg

 

St
ad

t 
H

am
b

u
rg

 

H
V

V
-U

m
la

n
d

 

w
ei

te
re

s 
U

m
la

n
d

 d
er

 M
et

ro
p

o
lr

eg
io

n
 

H
V

V
 G

es
am

t 

M
et

ro
p

o
lr

eg
io

n
 H

am
b

u
rg

 

St
ad

t 
H

am
b

u
rg

 

H
V

V
-U

m
la

n
d

 

w
ei

te
re

s 
U

m
la

n
d

 d
er

 M
et

ro
p

o
lr

eg
io

n
 

H
V

V
 G

es
am

t 

Mobilität in Deutschland − Regionalbericht für die Metropolregion Hamburg
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Bewertung Situation Pkw
Situation im HVV

Die Situation für den Autoverkehr 
im HVV-Umland von einer 
Mehrheit von 67 % als gut oder 
sehr gut bewertet, nur von 4 % als 
mangelhaft/ ungenügend.
Werte für den Kreis RZ liegen 
nicht vor.
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Mobilität 2035 

Öffentlicher Personennahverkehr

Hauptnetz
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Quelle: Eigene Darstellung mit Daten vom Kreis Herzogtum
Lauenburg in QGIS, Hintergrundkarte © OpenStreet-Map-
Mitwirkende (Data: ODC-ODbL | Tiles: CC BY-SA) | aktueller
Stand der Bearbeitung 26.01.2022
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Quelle: Eigene Darstellung mit Daten vom Kreis Herzogtum
Lauenburg in QGIS, Hintergrundkarte © OpenStreet-Map-
Mitwirkende (Data: ODC-ODbL | Tiles: CC BY-SA) | aktueller
Stand der Bearbeitung 26.01.2022



Anzahl Abfahrten an ÖV-Haltestellen je 1.000 
Einwohner an Werktagen

Sonderauswertung BBSR: Erreichbarkeiten mit dem ÖV

Anzahl Abfahrten an ÖV-Haltestellen je 1.000 Einwohner 

an Sonntagen

Anzahl an ÖV-Haltestellen je 1.000 EinwohnerBl
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ÖV-Erschließungsqualität: Anteil der Bevölkerung, mit gutem ÖV-Angebot 
(Haltestelle mit > 20 Abfahrten je Tag in 600m [Bus] bzw. 1.200m [Bahn], Stand 2016)

Etwa 91 % der Bevölkerung 

verfügen über ein akzeptables 

Grundangebot im ÖPNV. Der 

Bundesdurchschnitt liegt 

leicht höher bei 91,4% (nach 

ApS, Datenstand 2020) .

[HL/HH ca. 98-99 %, OD/LÜ: 

94%, LUP 89%, NWM: 70%, 

SH: 88 %]

ÖV-Erschließungsqualität im Landkreis Herzogtum Lauenburg
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Radwegekarte
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Radwegekarte

Quelle: Eigene Darstellung mit Daten vom Kreis Herzogtum

Lauenburg in QGIS, Hintergrundkarte © OpenStreet-Map-

Mitwirkende (Data: ODC-ODbL | Tiles: CC BY-SA) | aktueller Stand

der Bearbeitung 26.01.2022



Einblick in die Planungswerkstatt
Zusammenstellung Planung Radschnellwege

Übersicht Netz Radschnellwege Metropolregion Hamburg

Radschnellweg Lübeck 
(nach Groß Gerau)

Radschnellweg Geestacht



Verbindungen Ratzeburg

Herzogtum Lauenburg

Kreisgrenze

Gemeinden Herzogtum Lauenburg

Pendlerbeziehung

Einpendler in den Kreis Herzogtum Lauenburg

Auspendler aus dem Kreis Herzogtum Lauenburg

Mobilität 2035
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Auspendler aus dem Kreis Herzogtum Lauenburg

Mobilität 2035

Quelle: Eigene Darstellung und Erhebung mittels HVV-

Fahplanauskunft und GoogleMaps-Routenplaner im Zeitraum

November/Dezember 2021 in QGIS, Hintergrundkarte ©

OpenStreet-Map-Mitwirkende (Data: ODC-ODbL | Tiles: CC BY-SA)

| aktueller Stand der Bearbeitung 12.01.2022

ÖV:   Reisezeit mit den öffentl. Verkehrsangeboten

MIV:  Reisezeit mit dem privaten Kfz

Öffentlicher Verkehr
• einberechnet ist ein Vorlauf zum Bus 

oder Bahnhof von einem zentral 
gelegenen Punkt im Ort
• weiterhin ggf. ein Zuschlag für einen 

Nachlauf am Ziel)

Individualverkehr (Kfz)
• einberechnet ein Zuschlag für einen 

Nachlauf am Ziel inkl. Parkplatzsuche
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Verhältnis Reisezeit mit den öffentlichen

Verkehrsangeboten zur Nutzung des

privaten Kfz

= mit ÖV etwa gleich schnell oder 
schneller als Kfz

= mehr als doppelte Reisezeit

In der Verkehrswissenschaft wird 
angesetzt, dass ein Verhältnis bis 1,5 
aufgrund weiterer Vorteile (Entspannung, 
Lese- oder Arbeitszeit, kein 
Parksuchverkehr etc.) noch attraktiv ist
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Verhältnis Reisezeit einer intermodalen

Reisekette mit Kfz und öffentlichen

Verkehrsangeboten zur alleinigen Nutzung

des privaten Kfz

= mit ÖV etwa gleich schnell oder 
schneller als Kfz

= mehr als doppelte Reisezeit

In der Verkehrswissenschaft wird 
angesetzt, dass ein Verhältnis bis 1,5 
aufgrund weiterer Vorteile (Entspannung, 
Lese- oder Arbeitszeit, kein 
Parksuchverkehr etc.) noch attraktiv ist

IM = Intermodale Nutzung
• gemischte Nutzung eines privaten 

Verkehrsmittel (Rad/Pkw) und dem 
Öffentlichen Verkehr
• hier ist angesetzt, dass der Pkw für eine 

Teilstrecke bis zu einem attraktiven ÖV-
Knoten genutzt wird
• ist keine sinnvolle IV-Nutzung passend, 

dann wurde stattdessen die ÖV-Fahrzeit 
hier übernommen 
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Lebensmittel [54]

Medizinische Versorgung [18]

Öffentliche Einrichtungen [296]

Sehenswürdigkeit [66]
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Wichtige Ziele der Mobilität
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Wichtige Ziele der Mobilität
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1. Ziele und Vorgehen Mobilitätsstrategie
2. Bestandsanalyse: Aktueller Stand
3. Workshop in Arbeitsgruppen

"Ihre Mobilität auf den täglichen Wegen im Herzogtum Lauenburg heute“

4. Ihre Mobilität im Herzogtum Lauenburg in der Zukunft 
5. Ausblick

Ablauf
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Ergebnisse Kurzumfrage Aktuelle Mobilität
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Südkreis
(ländlicher Raum)

Südkreis

Verdichtung Hamburg/Elbe

Ihre Mobilität im Herzogtum Lauenburg 
heute
• Herausforderungen, Hürden, Hemmnisse

Þ Mängel in der Infrastruktur 
Þ Lücken im Angebot 
Þ Informationslücken

Þ Handlungsbedarf im Straßenraum
Þ Zusammenspiel verschiedener 

Verkehrsmittel

• Was gefällt Ihnen, was funktioniert gut?
Þ Positivbeispiele Rad, ÖPNV, Fuß, 

Straßenraum, Sharing
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Ergebnisse Kurzumfrage Aktuelle Mobilität
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Bis Mitte Februar läuft unsere 
CrowdMapping-Plattform unter

https://www.wegedetektiv.de/
kreis-rz-mobil

Ausblick 



• Frühjahr / Sommer 2022: 
Arbeit an Leitbild, Zielen und ersten Maßnahmenideen

• Herbst 2022: Öffentliche Werkstatt im zum Ideenkatalog und Priorisierung

• Kontaktieren Sie uns auch gerne per Email zu Hinweisen und Ideen

kreis-rz-mobil@interlink-verkehr.de

• Informationen finden Sie regelmäßig auf der Webseite des Kreises
https://www.kreis-rz.de/mobil

Ausblick 



Wir sind für Sie da. 

A D R E S S E

Interlink GmbH
Wallstraße 58
D-10179 Berlin

www.interlink-verkehr.de

R O B E R T H Ä N S C H

M: +49 162 372 5869

haensch@interlink-verkehr.de

1907.07.2021 Verhandlungsgespräch Kreis Herzogtum-Lauenburg
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