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Das integrierte Klimaschutzkonzept flir den Kreis Herzogtum Lauenburg wurde durch das Bundesmi-
nisterium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit im Rahmen der Nationalen Klima-
schutzinitiative gefordert. Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative initiiert und férdert das Bundes-
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gasemissionen leisten. Ihre Programme und Projekte decken ein breites Spektrum an Klimaschutzak-
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investiven Fordermalnahmen. Diese Vielfalt ist Garant fir gute Ideen. Die Nationale Klimaschutzini-
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nen und Verbraucher ebenso wie Unternehmen, Kommunen oder Bildungseinrichtungen.
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Liebe Leserinnen und Leser,

der Klimawandel ist ein globaler Prozess, dessen Folgen auch im Kreis Herzogtum Lauenburg durch
veranderte Temperaturen und Wetterlagen spirbar sind.

Die durch den Klimawandel bzw. durch den immer starker werdenden Anstieg von Treibhausgasen in
der Atmosphare bedingte Erderwdrmung ldsst sich nur begrenzen, wenn der Ausstol} dieser klimare-
levanten Gase gesenkt wird. Durch die Umsetzung effektiver MaBnahmen zur Reduktion von Treib-
hausgasemissionen, wie sie im vorliegenden Klimaschutzkonzept vorgestellt werden, leistet der Kreis
Herzogtum Lauenburg dazu einen wichtigen Beitrag. Hierbei ist es notwendig, sich nicht nur auf ei-
nen Sektor zu konzentrieren, sondern mehrere relevante Handlungsfelder abzudecken. Aufgrund der
landlichen Pragung unseres Kreises kommt den Handlungsfeldern Landwirtschaft und Naturschutz
eine bedeutsame Rolle zu.

Gemeinsam mit den kreisangehérigen Stadten, Amtern und Gemeinden werden wir die Herausforde-
rungen des Klimawandels angehen: Bei sich tiberschneidenden Themen wollen wir durch eine geziel-
te Zusammenarbeit die Umsetzung von MalRnahmen ziigig voranbringen.

Dartiber hinaus haben wir auf Kreisebene durch die Zusammenarbeit mit Akteuren des kommunalen
Klimaschutzes die Chance, Synergieeffekte auf- und auszubauen sowie Multiplikatoreneffekte im
Kreis Herzogtum Lauenburg anzustol3en.

Lassen Sie uns gemeinsam aufbrechen, um unseren Beitrag zum Pariser Klima-
abkommen zu leisten.

(Ll ﬂw

Dr. Christoph Mager

Landrat
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1 Einleitung

1.1 Hintergrund

Der Klimawandel gehort zu den dringendsten und bedeutendsten Herausforderungen unserer Zeit —
auf internationaler, nationaler, regionaler und lokaler Ebene, denn die Folgen eines gednderten
Klimas treten langst nicht mehr nur an weit entfernten Orten auf, sondern auch direkt vor unser
Haustiir, wie zahlreiche Extremwetterereignisse der letzten Monate und Jahre zeigen®.

Maligeblich bedingt wird der Klimawandel durch die Emission von Treibhausgasen wie Kohlendioxid
(CO2), Methan (CH4) und Lachgas (N20). Daher gilt es, den AusstoR dieser klimarelevanten Gase so-
weit wie moglich zu reduzieren sowie klimafreundlichere Alternativen zu identifizieren und anzu-
wenden.

Mit der Umsetzung des vorliegenden Klimaschutzkonzepts wird der Kreis Herzogtum Lauenburg dazu
wichtige Beitrage leisten — kontinuierlich gefolgt von weiteren, denn Klimaschutz ist eine dauerhafte
Aufgabe — flr immer.

1.2 Der Kreis Herzogtum Lauenburg

Der Kreis Herzogtum Lauenburg liegt im Slidosten Schleswig-Holsteins und grenzt im Osten an Meck-
lenburg-Vorpommern, im Stiden - durch die Elbe getrennt - an Niedersachsen sowie an die beiden
Hansestadte Hamburg - im Westen - und Liibeck im Norden.
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Abbildung 1 Lage des Kreises Herzogtum Lauenburg

Quelle: Google maps

" U.a.. Hitzerekorde in den vergangenen Sommern, Starkregenereignisse (z.B. Flutkatastrophe im Ahrtal im Juli 2021)
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Im Kreisgebiet gibt es 132 Kommunen?, davon:

e 126 Gemeinden, die in acht Amtern zusammen gefasst sind
e Fiunf Stadte (Molin, Ratzeburg, Geesthacht, Schwarzenbek, Lauenburg/Elbe)
e Eine amtsfreie Gemeinde (Wentorf b. Hamburg)

Im Kreis Herzogtum Lauenburg, der zur Metropolregion Hamburg gehért, leben 199.152 Einwohner?.
Die mittlere Bevolkerungsdichte des Kreises betragt 157 Einwohner/km?, dabei schwanken die Be-
volkerungsdichten innerhalb des Kreises erheblich. So verdichtet sich die Bevolkerung besonders in
den an die Hansestadt Hamburg angrenzenden Gebieten: der Gemeinde Wentorf bei Hamburg, dem
Amt Hohe Elbgeest und Geesthacht, sowie in den Ubrigen Stadten des Kreises, Lauenburg, Moélin,
Ratzeburg und Schwarzenbek. Die iibrigen Amter weisen eine deutlich niedrigere Bevélkerungsdichte
auf, die einen Wert von 80 Einwohner/km? nur selten Gibersteigt.

Wirtschaft

Im Kreisgebiet sind 48.670 Personen sozialversicherungspflichtig beschaftigt!, wobei der Dienst-
leistungssektor den héchsten Anteil hat: 72,2% der Beschéftigten sind im tertidren Sektor tatig (in der
u.g. Abbildung nochmals unterteilt in private, offentliche oder Unternehmensdienstleistungen
(47,6%) und Handel, Gastgewerbe und Verkehr (24,6%)).

26,3 % der sozialversicherungspflichtigen Beschéftigten arbeiten im Sekundéarsektor (produzierendes
Gewerbe) und 1,5% im Primarsektor (Land-und Forstwirtschaft, Fischerei).

1,5%
Land- und Forstwirtschaft,
26,3% Fischerei

Produzierendes Gewerbe
47,6%

Handel, Gastgewerbe &
Verkehr

Dienstleistungen
24,6%

Abbildung 2 Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte nach Wirtschaftsbereichen im Kreis Herzogtum Lauenburg
2020°

% Kreis Herzogtum Lauenburg: Stidte, Amter, Gemeinden www.kreis-rz.de/index.php?NavID=1814.57&La=1

3 Statistisches Landesamt, IHK Libeck, Stand: 31.12.2020

“ Bundesagentur fiir Arbeit, Statistik Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte nach der Klassifikation der Wirtschaftszweige,
Stand: Juni 2020

> Eig. Darstellung nach Daten von: Statistikamt Nord: Statistisches Jahrbuch Schleswig-Holstein 2020/21, Kapitel 6: Erwerbs-
tatigkeit und Arbeitslosigkeit https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/statistische-jahrbuecher/
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Der Kreis selbst ist an mehreren Unternehmen im Rahmen der Erflillung seiner 6ffentlichen Aufgaben
mit Mehrheitsbeteiligungen vertreten:

e Abfallwirtschaft Stidholstein GmbH, EImenhorst
(AWSH — zusammen mit dem Kreis Stormarn)
e  BQG Personalentwicklung GmbH, Ratzeburg
e Herzogtum Lauenburg Marketing und Service GmbH (HLMS), MélIn
e  Kreismusikschule Herzogtum Lauenburg, Ratzeburg
e Wirtschaftsforderungsgesellschaft Herzogtum Lauenburg (WFL), Ratzeburg
e Gemeinnitzige Herzogtum Lauenburg Rettungsdienstgesellschaft mbH (HLR gGmbH), Ratze-
burg
Darlber hinaus ist der Kreis nach dem Sparkassengesetz Schleswig-Holstein Trager der Kreisspar-
kasse Herzogtum Lauenburg.

Flachennutzung

Die Gesamtflache von 1.263 km? des Kreises Herzogtum Lauenburg setzt sich aus unterschiedlichen
Flachenarten zusammen, die auf verschiedene Weisen genutzt werden.

So besteht mehr als die Halfte des Kreises aus landwirtschaftlich genutzter Flache (56,9%). Zudem
entfallen 26% auf Waldgebiete und 4,1% auf Gewasser. Die Siedlungs- und Verkehrsflachen nehmen
zusammen 12 % ein.

1% 7,8%
0,
4’2/4, Siedlung

Verkehr

M Vegetation
Landwirtschaft
m Wald

Gewasser
56,9%

Abbildung 3 Fléchennutzung im Kreis Herzogtum Lauenburg 2019°
OPNV

Nachdem in den Jahren 2009 und 2010 ein kreisweites Busgrundliniennetz eingeflihrt wurde,
welches die zentralen Orte und Bahnhaltepunkte sowie die regionalen Arbeitsplatzzentren miteinan-
der verbindet, steht den Pendlern des Kreises ein verlassliches, ganzjahriges Nahverkehrsangebot zur
Verfligung. Ein Schilerliniennetz ergdnzt das Busgrundliniennetz wahrend der Schulzeiten. Trotz

6 Eig. Darstellung nach Daten von: Statistikamt Nord (2021): Statistisches Jahrbuch Schleswig-Holstein 2020/21, Kapitel 17
Bodenflachen https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/statistische-jahrbuecher
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dessen nimmt der motorisierte Individualverkehr eine zentrale Bedeutung im Modal Split des Kreises
ein. So werden 68 % der alltaglichen Wege mit dem Auto zuriickgelegt (siehe Abb. 8 in Kapitel 2.2).

Vor dem Hintergrund der Klimaschadlichkeit spielt die Autonutzung der Kreisbewohner eine beacht-
liche Rolle. Betrachtet man, dass der Kreis Herzogtum Lauenburg ein hohes Aufkommen an Auspend-
lern aufweist, die zum Arbeiten nach Libeck und vor allem Hamburg fahren, verdient dies besondere
Aufmerksamkeit.

Anschliisse an das regionale Schienennetz bestehen im Kreisgebiet durch acht Bahnhofe. Dem Bahn-
hof Blichen kommt hier als Mobilitdtsdrehscheibe eine besondere Bedeutung zu: Er stellt den Kreu-
zungspunkt der beiden, das Kreisgebiet durchkreuzenden, Bahnstrecken dar. In Nord-Siid- Richtung
werden Libeck und Lineburg durch den Regionalverkehr miteinander verbunden, in West-Ost-
Richtung Hamburg und Berlin. Neben dem Regionalverkehr wird diese Strecke auch durch IC- und EC-
Verbindungen bedient. Im Westen des Kreises, an der Grenze zu Hamburg sind Aumiihle und
Wohltorf mit je einem Bahnhof an das S-Bahnnetz des Hamburger Verkehrsverbunds (HVV) ange-
bunden.

Bisherige Klimaschutzaktivitaten

Bereits im Jahre 2013 erstellte der Kreis Herzogtum Lauenburg ein nicht férderfahiges Klimaschutz-
konzept, das konkrete Ziele und MalRnahmen definierte, um der Herausforderung des Klimawandels
zu begegnen. Besondere Potenziale identifizierte die Kreisverwaltung auf fiinf Ebenen: der Vorbild-
funktion der Kreisverwaltung, Schaffung einer Ressourcen schonenden Infrastruktur, Rahmenbildung
fir Klimaschutz und Energiepolitik, die Forderung des Klimaschutzbewusstseins und den Umbau der
Energieversorgung, sowie der Mitigation und Adaption. Aus diesen Zielen wurden MaRnahmen ent-
wickelt, von denen ein Teil umgesetzt wurde. Dies betraf unter anderem die folgenden Bereiche:

e GreenlT

Wichtig war zum einen die Umstellung der bisher genutzten Monitore auf energiesparende
Alternativen und zum anderen die flaichendeckende Umstellung der Verwaltungsarbeits-
platze auf ThinClients. Im Gegensatz zu PCs, die etwa 250 - 300 Watt/Stunde verbrauchen,
sinkt der Verbrauch mit ThinClients auf circa 35 Watt/Stunde. Bis auf einzelne Arbeitsplatze
in Aullenstellen und Sonderarbeitsplatzen, die aufgrund des hoheren Rechenaufwands,
von der Virtualisierung ausgenommen wurden, konnten alle PCs durch die energiesparen-
den ThinClients umgerlstet werden. Auch die Server der Kreisverwaltung wurden virtuali-
siert. Zuvor 60 physische Server, die fiir die einzelnen Fachverfahren genutzt wurden, wur-
den auf 15 reduziert.

o Energieeffizienz
Die Beleuchtung aller Verwaltungsgebaude wurde nahezu vollstandig auf LED- Leuchten,
beziehungsweise auf energiesparende Alternativen, umgestellt.

e Fuhrpark
Es erfolgte eine teilweise Umstellung des eigenen Fuhrparks: Sieben von zwdlf Dienstwagen
sind inzwischen Elektroautos.

Seitdem jedoch die beiden federflihrenden Mitarbeiter:innen die Abteilung verlassen haben (Ruhe-
stand, Abteilungswechsel), sind kaum weitere MaBnahmen umgesetzt worden. Es fehlte an einer
festen Personalstelle, an einem Kiimmerer, fur dieses Thema.
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Die Energie- und Treibhausgas(THG)-Bilanz ist ein wichtiges Instrument fir das Monitoring, um lang-
fristige Entwicklungen der THG-Emissionen aufzuzeigen. Dabei wird analysiert, wer die lokalen Ener-
gieverbraucher sind, wie viel Energie diese verbrauchen und welche Energietrager genutzt werden.

2 Energie- und Treibhausgas-Bilanz

Die Energie- und THG-Bilanz fir den Kreis Herzogtum Lauenburg wurde auf Grundlage des BISKO-
Standards erstellt. Dafiir wird eine sogenannte endenergiebasierte Territorialbilanz aufgestellt. Das
bedeutet, dass nur der Endenergieverbrauch und die daraus entstehenden THG-Emissionen im Kreis-
gebiet betrachtet werden. Es wurde keine Witterungskorrektur vorgenommen. Fir die Bilanz wurde
nach den Sektoren stationdre Energie und Verkehr unterschieden. Der Sektor stationare Energie
wurde nach Warme und Strom getrennt betrachtet.

2.1 Energiebilanz des Kreises Herzogtum Lauenburg

Fir die Bilanzierung des Endenergieverbrauchs wurden die Daten aus dem sogenannten Klima-Navi
genutzt. Das Klima-Navi ist eine von der HanseWerk AG betriebene und von dem MELUND (Ministe-
rium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung) finanzierte Plattform, die
allen Kommunen in Schleswig-Holstein fiir ein einheitliches Monitoring ihrer THG-Emissionen zur
Verfligung gestellt wird.

Der Endenergieverbrauch des Kreises Herzogtum Lauenburg lag im Jahr 2019 bei insgesamt 5.265
GWh. Davon wurden mehr als die Halfte im Warmesektor verbraucht (54 %), ein Drittel im Verkehrs-
sektor (33 %) und etwa 13 Prozent im Stromsektor (siehe Abbildung 4).

Energiebilanz des Kreis Herzogtum Lauenburg flir das Jahr
2019 in Prozent und MWh

684.000 MWh

1.735.000 MWh

2.845.000 MWh

m Strom = Warme Verkehr

Abbildung 4 Energiebilanz des Kreis Herzogtum Lauenburg fiir das Jahr 2019  Quelle: Klimanavi / Hansewerk
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Das Klima-Navi ermoglicht es zusétzlich, den Sektor stationdre Energie nach Nutzergruppen aufzutei-
len. In Abbildung 5 wird ersichtlich, dass mit 38 Prozent Industrie und verarbeitendes Gewerbe im
Jahr 2019 am meisten Energie verbraucht haben, gefolgt von den privaten Haushalten mit 32
Prozent, GHD (Gewerbe, Handel, Dienstleistung) mit 28 Prozent und den kommunalen Einrichtungen
mit 2 Prozent.

Endenergieverbrauch (stationare Energie) nach Sektoren
Kreis Herzogtum Lauenburg 2019

2%

= private Haushalte = GHD, Sonstige = Industrie/Verarbeitendes Gewerbe Kommunale Einrichtungen

Abbildung 5 Endenergieverbrauch (stationdre Energie) nach Sektoren fiir den Kreis Herzogtum Lauenburg 2019
Quelle: Klimanavi / Hansewerk

2.2 Treibhausgasbilanz des Kreises Herzogtum Lauenburg

Aus dem Endenergieverbrauch resultieren die THG-Emissionen fiir den Kreis Herzogtum Lauenburg.
Die Bezeichnung THG-Emissionen bericksichtigt nicht nur den CO,-AusstoR, sondern auch weitere
fir den Treibhausgaseffekt verantwortliche klimaschadliche Gase, wie Methan und Lachgas. In die-
sem Konzept wird u.a. dafiir auch die Einheit Tonnen CO,e benutzt. CO,e ist eine Einheit zur Verein-
heitlichung der Klimawirkung unterschiedlicher Treibhausgase.

Um die THG-Emissionen aus dem Endenergieverbrauch zu berechnen, werden sogenannte
Emissionsfaktoren eingesetzt. Diese geben abhdngig vom jeweiligen Energietrager an, wie viele THG-
Emissionen pro kWh Energie entstehen. Je geringer der Emissionsfaktor, desto geringer die THG-
Emissionen, die durch den jeweiligen Energietrager pro Energiemenge entstehen.

12
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Fiir die Berechnung der THG-Emissionen wurden die Emissionsfaktoren aus dem Klima-Navi von
Schleswig-Holstein verwendet, die ihre Daten aus der GEMIS Datenbank’ beziehen. Dem Verkehrs-
sektor wird im Klima-Navi auBerdem das TREMOD-Modell® zu Grunde gelegt, welches fir die Jahre
1960 — 2018 errechnet wurde und ein Trendszenario bis 2050 enthalt.

Im Kreis Herzogtum Lauenburg wurden im Jahr 2019 etwa 1,6 Millionen Tonnen THG-Emissionen
ausgestoRBen. Davon wurden 43 Prozent im Warmesektor, ein Drittel im Verkehrssektor (33 %) und
ein Viertel im Stromsektor (24 %) emittiert (siehe Abbildung 6).

THG-Bilanz des Kreis Herzogtum Lauenburg
fur das Jahr 2019 in t CO,,

400.000 t CO,,
550.000 t CO,,

715.000t CO,,

m Strom = Wairme Verkehr

Abbildung 6 THG-Bilanz des Kreises Herzogtum Lauenburg fiir das Jahr 2019  Quelle: Klimanavi / Hansewerk

Wie beim Endenergieverbrauch ermoglicht die Datenlage im Klima-Navi auch bei den THG-
Emissionen der stationaren Energie eine Aufteilung nach Nutzergruppen. Im Kreis Herzogtum Lauen-
burg wurden im Jahr 2019 die meisten THG-Emissionen von den privaten Haushalten emittiert (36
%), gefolgt von der Industrie/verarbeitendes Gewerbe mit 32 Prozent, den GHD (Gewerbe, Handel,
Dienstleistungen) mit 30 Prozent und den kommunalen Einrichtungen mit zwei Prozent (siehe Abbil-
dung 7).

Deutschlandweit werden im Vergleich dazu im Wéarme- und Stromsektor zusammen circa 80 Prozent
der THG-Emissionen verursacht, die restlichen 20 Prozent vom Verkehrssektor.? Betrachtet man dies

7 GEMIS steht fur Globales Emissions-Modell Integrierter Systeme, weitere Informationen unter Umweltbundesamt
www.umweltbundesamt.at/angebot/leistungen/angebot-cfp/gemis

8 TREMOD steht fiir Transport Emission Model, weitere Informationen unter www.ifeu.de/projekt/uba-tremod-2019/
¥ Umweltbundesamt (2021): Emissionsquellen www.umweltbundesamt.de/themen/klima-energie/treibhausgas-
emissionen/emissionsquellen#energie-stationar
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auf die Sektoren verteilt, dann verbraucht die Energiewirtschaft 30 %, die Industrie 24 %, die Gebau-
de 16 %, der Verkehr 20 % und die Landwirtschaft 1 % der THG-Emissionen.™

THG-Emissionen (stationare Energie) nach Sektoren
Kreis Herzogtum Lauenburg 2019

2%

® private Haushalte = GHD, Sonstige = Industrie/Verarbeitendes Gewerbe Kommunale Einrichtungen

Abbildung 7 THG-Emissionen (stationdre Energie) nach Sektoren fiir den Kreis Herzogtum Lauenburg 2019 in %
Quelle: Klimanavi / Hansewerk

Zur Differenzierung des Verkehrssektors kann der Modal Split herangezogen werden. Dieser zeigt an,
wie das Verkehrsaufkommen im betrachteten Gebiet auf die verschiedenen Verkehrsmittel aufgeteilt
ist. FUr die Energie- und Treibhausgasbilanz werden nur die Verkehrstrager bericksichtigt, die Ener-
gieverbrauch bzw. Treibhausgase verursachen; Full- und Radverkehr werden nicht mit abgebildet
(siehe Abbildung 8). Vergleicht man die Aufteilung der Verkehrsmittel fiir Schleswig-Holstein und
Herzogtum Lauenburg, fillt auf, dass die Ahnlichkeit sehr groR ist. Im Herzogtum Lauenburg wird mit
68 % ein Groldteil des Verkehrsaufkommens von Pkw verursacht, danach kommen das Verkehrsauf-
kommen der Lkw mit 22 % und das der leichten Nutzfahrzeuge mit 5 %. Im Vergleich dazu hat
Schleswig-Holstein ein Verkehrsaufkommen durch Pkw von 66 %, durch Lkw von 22 % und durch
leichte Nutzfahrzeuge von 8 %.

*BMWI (2021): THG-Emissionen in Deutschland nach Sektoren:
www.bmwi.de/Redaktion/DE/Infografiken/Industrie/treibhausgasemissionen-deutschland-nach-sektoren.html
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Verkehrstrager im Kreis Herzogtum Lauenburg
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B Leichte Nutzfahrzeuge I Motorisierte Zweirader

W LKW B Guterverkehr

W schienenfernverkehr B Region. Schienenverkehr,nicht stadtisch

Binnenschifffahrt
Verkehrstrager in Schleswig Holstein
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M Leichte Nutzfahrzeuge I Motorisierte Zweirader

H LKW M Guterverkehr

B schienenfernverkehr B Region. Schienenverkehr, nicht stadtisch
Binnenschifffahrt

Abbildung 8 Verkehrstrdger im Herzogtum Lauenburg (siehe oben) und in Schleswig-Holstein (siehe unten)
basierend auf den Daten zum Endenergieverbrauch Verkehr im Klima-Navi 2019
Quelle: Klimanavi / Hansewerk
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Die Energie- und THG-Bilanz kann das Klimaschutzmanagement im politischen Rahmen unterstitzen,
da sie klar aufzeigt, dass THG-Emissionen reduziert werden missen. Aus der Bilanz kénnen jedoch
nicht der oder die Bereiche mit dem groRten Einsparpotenzial abgelesen werden, da hohe THG-
Emissionen nicht gleichbedeutend sind mit einem hohen Einsparpotenzial. Das Einsparpotenzial ist
oft stark von der Kooperationsbereitschaft und den Handlungsmoglichkeiten der verschiedenen
Akteure abhangig und dem Willen in Verwaltung und Politik, das Potenzial zu realisieren. Zusatzlich
kann die THG-Bilanz meist wenig fir das Aufzeigen von Erfolgen in der MaRnahmenumsetzung
leisten, da die ausreichende Detailtiefe fehlt, um die Auswirkung von einzelnen MaBnahmen auf die
Bilanz aufzuzeigen. Nichtsdestotrotz kann die Energie- und THG-Bilanz langfristige Trends festhalten
und vor allem kommunikativ in der Offentlichkeitsarbeit zur Aufklirung und Motivation der
Blrger:innen zum Einsatz kommen.

3 Klimaschutzszenarien

Klimaschutzszenarien kénnen dabei helfen, die mogliche Entwicklung der THG-Emissionen des Krei-
ses Herzogtum Lauenburg zu veranschaulichen. Dies kann Entscheider:innen dabei unterstiitzen, die
Auswirkungen ihres Handelns auf das Klima besser einzuschatzen.

Technisch betrachtet, kann der Kreis Herzogtum Lauenburg in wenigen Jahren Klimaneutralitat errei-
chen — dies ist allerdings nur durch radikale MalRnahmen und unter groBem finanziellem Aufwand
sowie einer gravierenden Veranderung der Verhaltensweisen der Bevolkerung machbar. Das inte-
grierte Klimaschutzkonzept des Kreises Herzogtum Lauenburg ist ein wichtiger, jedoch nur erster
Schritt zur Erreichung des von der Landesregierung Schleswig-Holstein gesetzten Klimaschutzziels:
Eine Reduktion der THG-Emissionen gegeniiber 1990 um 80-95 % bis 2050™. Dieses Ziel ist eine
enorme Herausforderung, die nur erreicht werden kann, wenn alle Akteure gemeinsam aufbrechen
und in allen Handlungsbereichen aktiv werden. Das Klimaschutzkonzept unterstiitzt die verschie-
denen Akteure auf Kreisebene sowie in den Stadten und Gemeinden in ihrem Handeln und kann fir
andere Akteure ein Startschuss sein, sich fir den Klimaschutz vor Ort einzusetzen.

Alle im Konzept diskutierten KlimaschutzmaBnahmen sind volkswirtschaftlich sinnvoll, da die THG-
Vermeidungskosten unter der vom Umweltbundesamt dargestellten Schwelle von 196 Euro pro
Tonne CO,e™ liegen. Weiterhin wird die Zielerreichung volkswirtschaftlich umso teurer, je spater wir
die notwendigen MalRnahmen umsetzen. Bei der Entwicklung der Szenarien, dirfen daher nicht nur
die technischen und betriebswirtschaftlichen Ebenen betrachtet werden.

** Stand: September 2021. Siehe auch Klimaschutzschutzziele fur den Kreis Herzogtum Lauenburg
* Umweltbundesamt (2020): Kostensatze
www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/2020-12-
21_methodenkonvention 3 1 kostensaetze.pdf
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3.1 Partizipative Klimaschutzszenarien fir den Kreis Herzogtum Lauen-
burg

Praktischer Klimaschutz kann nur in die bereits gegebenen Strukturen implementiert werden, wenn
der politische und fachliche Willen zur Umsetzung vorhanden ist. Fiir die Entwicklung der Szenarien
wurde daher ein partizipativer Ansatz gewdahlt und Akteure aus der Kreisverwaltung dazu befragt,
wie sich ihrer Erwartung zufolge die THG-Emissionen in verschiedenen Bereichen bis zum Jahr 2030
entwickeln werden.

Die Entwicklung von THG-Emissionen kann sich grundsatzlich durch drei verschiedene Strategien
andern. Bei der Effizienzstrategie fiihren technische Verbesserungen im Wirkungsgrad o. a. zu einer
Verminderung der THG-Emissionen. Dazu zdhlt beispielsweise eine effizientere Warmedammung an
Gebauden. Die Suffizienzstrategie setzt auf Verhaltensianderungen, die u. a. durch verdnderte Rah-
menbedingungen erreicht werden konnen, wie z. B. Radfahren erleichtern und im Vergleich zur Pkw-
Nutzung attraktiver gestalten. Mit der Konsistenzstrategie wird die Umstellung auf THG-arme Ener-
gietrager, beispielsweise durch die Nutzung von Solarenergie, verfolgt. Um die Klimaschutzziele zu
erreichen sind alle drei Strategien gleichzeitig notwendig. Allerdings haben auch alle drei Strategien
ihre spezifischen Vorteile und Grenzen. Sie sind in die Szenarienentwicklung fir den Kreis Herzogtum
Lauenburg eingeflossen.

Zur Befragung der Verwaltungsmitarbeiter:innen wurden drei Fragebdgen zu den Themenbereichen
Gebaudeenergie, Mobilitat und Flachennutzung entwickelt, in denen diese ihre Einschatzungen zur
zukinftigen Entwicklung der THG-Emissionen eintragen konnten. Zu jeder Fragestellung hat das OCF
Team eine fachliche Einschatzung der technischen und wirtschaftlichen Moglichkeiten und Grenzen
abgegeben.

Generell haben die Teilnehmenden bei der Befragung vor allem die Effizienzstrategie und die Konsis-
tenzstrategie als wirksame Strategien zur Reduktion von THG-Emissionen betrachtet. Es ist verstand-
lich, dass die Hoffnung groR ist, durch die Erhohung der Effizienz und den Wechsel der Energietrager
ausreichend THG-Emissionen einsparen zu kénnen. Jedoch zeigen systemische Analysen von ver-
schiedenen Forschungseinrichtungen (z. B. Fraunhofer ISE oder Agora Energiewende), dass beide
Strategien nicht ausreichen, um die Klimaschutzziele zu erreichen und auRerdem sehr hohe Kosten
und Nachteile zur Folge hatten. Es ist unvermeidbar, dass wir fur effektiven Klimaschutz auch tiefgrei-
fende Verhaltensanderungen umsetzen missen.

Mobilitat

Ein typisches Beispiel fur technische Limits ist der Verbrennungsmotor, der bereits heute an der
Grenze der Moglichkeiten zur weiteren Effizienzsteigerung steht. Es wird aullerdem zukiinftig keine
massentauglichen und zugleich klimafreundlichen und 6kologisch sinnvollen Kraftstoffe geben. Die
weitverbreitete Zukunftsvision einer flachendeckenden E-Mobilitdt (bei gleicher Verkehrsleistung)
mit einer gleichzeitig klimafreundlichen Stromversorgung wird in absehbarer Zeit nicht méglich sein
(Knappheit der seltenen Erden zur Batterieherstellung und der verfligbaren Flache zur klimafreund-
lichen Stromerzeugung). Von den Teilnehmenden der Befragung wurde im Mobilitdtsbereich einge-
schatzt, dass beim Privatverkehr sowohl Effizienz als auch Energietragerwechsel wirksame Strategien
zur Reduktion der THG-Emissionen sind. Beim gewerblichen Verkehr wird davon ausgegangen, dass
das Verhalten zur Erhéhung der THG-Emissionen fiihren wird, wahrend die Verbesserung der
Effizienz und Energietragerwechsel die THG-Emissionen leicht reduzieren. Mit gewerblichem Verkehr
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ist vor allem der Lieferverkehr von Lkws oder Kleintransportern gemeint. Zusatzlich wurde auch da-
nach gefragt, wie die Teilnehmenden die Anderungen im Modal Split® bis 2030 einschatzen. Dabei
wurde eingeschatzt, dass vor allem der Radverkehr signifikant zunehmen wird. Der motorisierte Indi-
vidualverkehr mit Pkws, Carsharing, Mitfahrgelegenheiten und der FuBgangerverkehr wurden als
gleichbleibend eingeschatzt. Bei Mitfahrgelegenheit gab es zudem Stimmen, die einen Riickgang
dieser Mobilitatsform bis 2030 sehen. Beim motorisierten Individualverkehr mit Pkws wird neben der
gleichbleibenden Einschatzung auch von einer Erh6hung ausgegangen.

Fachliche Einschatzung Mobilitat: Eine technische Méglichkeit den Lkw-Verkehr klimafreundlicher zu
gestalten ware der massive Einsatz von Oberleitungs-Lkw. Es ist jedoch eher unwahrscheinlich, dass
diese Technologie sich bis 2030 auf dem Markt durchsetzt. Fir den Lieferverkehr auf der sogenann-
ten letzten Meile, also von der ortlichen Paketsammelstelle zu den Haushalten, sind Batterieantriebe
oder auch Lastenfahrrader eine klimafreundliche Alternative. Starkt man den regionalen Handel vor
Ort, reduziert man gleichzeitig den Online-Handel und kleinteiligen Lieferverkehr. Um THG-
Emissionen jedoch ausreichend zu reduzieren, muss kiinftig vor allem der motorisierte Individualver-
kehr, also der Pkw-Verkehr, weniger werden. Daflir missen Rad- und Fullgdngerverkehr intensiv
geférdert und das OPNV-Angebot ausgeweitet werden.

Warmenutzung

Im Gebaudebereich kann man mit effektivem Klimaschutz eine hohe THG-Reduktion erreichen. Dafir
miussen jedoch vor allem die liberwiegend privaten Gebdudeeigentiimer:innen motiviert und unter-
stitzt werden. Die Kreisverwaltung kann hier mit der Sanierung des eigenen Gebdudebestands vo-
rangehen. Private Eigentlimer:innen kénnen informiert und aktiviert werden; es existiert kein unmit-
telbarer Einfluss seitens des Kreises. Politik und Verwaltung sind hier dazu angehalten, Fordermog-
lichkeiten auf kommunaler Ebene zu akquirieren, wie z. B. Quartierskonzepte mit Sanierungsma-
nagement. AulRerdem sollten Informationen zu Einsparmoglichkeiten und Férdermdglichkeiten fir
Privathaushalte beworben werden.

Im Bereich der Warmenutzung schatzten die Teilnehmenden, dass das Verhalten (Suffizienzstrategie)
bis 2030 generell zu keiner Anderung filhren wird. Die Steigerung der Effizienz (Effizienzstrategie)
sowie der Wechsel zu klimafreundlicheren Energietragern (Konsistenzstrategie) werden auch hier als
wichtige Strategien fiir die Reduktion der THG-Emissionen bis 2030 gesehen. Gerade bei 6ffentlichen
Gebauden wird von den Teilnehmenden ein groRes Akteurspotenzial eingeschatzt zur Minderung der
THG-Emissionen, gefolgt von den Mehrfamilienhdusern (mittleres Akteurspotenzial). Bei den Einfami-
lienhdusern wird eher ein kleines Akteurspotenzial gesehen.

Fachliche Einschatzung Warme: Gerade im Gebaudebereich kann das Verhalten eine hohe Auswir-
kung auf den Warmeverbrauch haben. Stellt man eine Heizungsanlage richtig ein und zeigt Mitarbei-
ter:innen bzw. Bewohner:innen eines Gebaudes, wie man korrekt heizt und liiftet, kann man 10 bis
15 % der THG-Emissionen des Warmeverbrauchs reduzieren. Verschiedene Studien haben bestatigt,
dass die Wahrscheinlichkeit einer Gebaudesanierung stark vom Eigentiimertyp abhangt.'* Die Um-
setzung von KlimaschutzmaBnahmen im Gebaudebereich hdangt vor allem oft an organisatorischen

3 Der Modal Split beschreibt die Aufteilung des Verkehrs auf verschiedene Verkehrsarten (z. B. FuRR- und Radverkehr,
OPNV).

* Knoop, Lena (2018). Ausléser energetischer Modernisierungen im Gebaudebestand. Befragung von Vertreterinnen der
Hamburger Wohnungswirtschaft im Rahmen des Forschungsprojekts GEWISS, Arbeitspapier. OCF Consulting, unverof-
fentlicht

Und: ARGE Kirchhoff/Jacobs (2014). Praxis der energetischen Wohnungsmodernisierung in Hamburg. Gutachten. Im Auf-
trag der Freien und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt
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Hirden. Vermutlich lassen sich diese bei offentlichen Gebduden leichter bewaltigen als z. B. von
Eigentlimer:innen von Ein- und Mehrfamilienhdusern oder Wohnungen.

Flachennutzung

Die Nutzungsform einer Flache hat Auswirkungen auf die THG-Emissionen. Zur Reduktion von THG-
Emissionen im Kreisgebiet eignen sich vor allem die Renaturierung von Moorflachen, die Aufforstung
von Waldflachen, die Férderung einer klimafreundlichen Landwirtschaft und der Ausbau erneuerba-
rer Energien an.

Bei der Entwicklung der Flachennutzung bis 2030 wird von den Teilnehmenden der Befragung einge-
schétzt, dass es vor allem vermehrt Moorflachen (z.B. durch Renaturierung) und Solarparks (PV-
Strom) geben wird. Auch bei der Veranderung der THG-Emissionen durch die Flachennutzung wird
gerade bei Mooren und Solarparks ein hoheres THG-Reduktionspotenzial eingeschatzt. Bei der Fla-
chenentwicklung der Landwirtschaft wird von einem Riickgang bzw. gleichbleibender Flachenvertei-
lung ausgegangen, bei der Verdanderung der THG-Emissionen durch die Landwirtschaft bis 2030
jedoch trotzdem von einer Erhéhung dieser ausgegangen.

Zuletzt wurde nach einer Einschatzung gefragt, zwischen welchen Flachennutzungsformen die groR-
ten Flachenkonflikte im Kreis bestehen. Dabei steht laut der Teilnehmer:innen eine Erhéhung der
Siedlungsflache, der Verkehrsflache, von Solarparks und Moorflache vor allem mit Agrarflaichen im
Konflikt.

Fachliche Einschatzung Flachennutzung:

Wald / Moor: Wihrend ein Buchenwald jahrlich durchschnittlich 12 Tonnen CO2 pro Hektar™ bindet,
konnen auf Niedermoorflachen bei Renaturierung von Acker und Grasland 25-35 Tonnen CO2e /Jahr
eingespart werden, auf Hochmoorflichen 5-23 Tonnen CO2e /Jahr'®.

Solar: Eine PV-Anlage auf einem Einfamilienhaus vermeidet bei einer Leistung von 16 Kilowatt jahr-
lich ca. 10 Tonnen CO2"".

Um Zielkonflikte mit dem Naturschutz und anderen Flachennutzungen (z.B. landwirtschaftlichen
Nutzflachen) zu vermeiden, stellen groRe PV-Anlagen Uber versiegelten Flachen (z. B. Parkplatzen)
eine Erganzung da. Dies sieht das Klimaschutzgesetz des Landes Schleswig-Holstein zukiinftig fir den
Neubau von Parkplatzen mit mehr als 100 Stellplatzen als verpflichtend vor.

Fazit

Die Integration von Klimaschutz in alle Lebensbereiche ist ein langfristiger und schwieriger Prozess.
Die von den Teilnehmenden in den Szenarien erwartete THG Reduktion reicht bei weitem nicht aus,
um die Klimaschutzziele zu erreichen. Einfluss nehmen kann der Landkreis insbesondere bei den
eigenen Liegenschaften, aber auch im Bereich Radverkehr, OPNV und indirekt auch bei der kommu-
nalen Warmeplanung. Mehr Anstrengungen in allen Bereichen sind nétig zumal sich mit jedem wei-
teren Jahr, in dem mit der Umsetzung gewartet wird, die organisatorischen und technischen Heraus-

> Bundesinformationszentrum Landwirtschaft / BLE (2021) Wieviel CO2 binden Walder?
https://www.landwirtschaft.de/landwirtschaft-verstehen/haetten-sies-gewusst/pflanzenbau/wie-viel-co2-binden-waelder
% Bundesamt fir Naturschutz (2010) Presseinformation

https://biologischevielfalt.bfn.de/fileadmin/NBS/documents/df Presse2010_Hintergrund Moore.pdf

7 Solarify | Max-Plank-Institut (2020) Ein kW PV-Strom vermeidet 6279 CO2 https://www.solarify.eu/2020/02/20/957-ein-
kw-pv-strom-vermeidet-627-g-co2/
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forderungen und volkswirtschaftlichen Kosten erhdéhen. Klimaschutz ist eine Gemeinschaftsaufgabe
und muss im Sinne des Gemeinwohls sowohl von der Politik als auch von der Verwaltung mit aller
Kraft vorangebracht werden. Fur effektiven Klimaschutz braucht es klare Vorgaben von der Politik
und eine Verwaltung, die das Klimaschutzmanagement dabei unterstiitzt, die Thematik in alle Berei-
che zu integrieren. Dabei missen alle drei Strategien, also Verhaltensdanderung, Energietrager-
wechsel und Effizienz gleichermallen betrachtet werden. Aus fachlicher Sicht gibt es keine Hinweise,
dass die Technik durch Effizienzverbesserungen und neue klimafreundliche Energietrager ausrei-
chende THG-Reduktionen erreicht. Es ist notwendig, dass wir zusatzlich unser Verhalten umfassend
andern. Dies verlangt nach einer langfristigen und tiefgreifenden Transformation. Politik und Verwal-
tung stehen hier in der Verantwortung, diese anzustoffen und voranzutreiben.

3.2 Referenz- und Klimaschutzszenario fir den Kreis Herzogtum Lauen-
burg

Das Referenzszenario schreibt die derzeit bereits laufenden Entwicklungen in die Zukunft fort und
stellt dar, wie sich unter diesen ,weiter-wie-bisher“-Bedingungen die Treibhausgase entwickeln wer-
den. Es wird also angenommen, dass lediglich die bereits angestofRenen Prozesse fortgefiihrt und
keine weiteren Klimaschutzbemiihungen durch den Kreis (oder (ibergeordnete Ebenen) unter-
nommen werden. Zurzeit gibt es einige gesetzliche Rahmenbedingungen und zu erwartenden Ent-
wicklungen, die die Reduktion der THG-Emissionen beeinflussen. Darunter sind die groRten Faktoren
die Entwicklung der Sanierungsquote, der fortschreitende Austausch von Olheizungen und die Ent-
wicklung des Emissionsfaktors fiir den Bundesstrommix.

Wenn es fir die Sanierung von bestehenden Wohngebauden im Kreis Herzogtum Lauenburg in den
kommenden Jahren keine zuséatzlichen Anreize (oder Zwange bzw. Notwendigkeiten) geben wird,
kann man optimistisch von einer jahrlichen Sanierungsquote von 1 % ausgehen. Zurzeit liegt die
Sanierungsquote bei 0,8 %. Fir die zukiinftige Entwicklung der Sanierungsquote ist auch die bereits
zum jetzigen Zeitpunkt hohe Nachfrage nach Handwerker:innen zu beachten, die der Markt schon
jetzt nicht mehr bedienen kann. Bei der Berechnung der Reduktion von THG-Emissionen wurden die
Wohngebdude im Kreisgebiet betrachtet, die vor dem Jahr 2000 gebaut wurden und durchschnittlich
von einer THG-Reduktion von 20 % durch die umgesetzten SanierungsmalRnahmen ausgegangen.
Eine Sanierungsquote von 1 % fiihrt zu circa 5.000 sanierten Wohngebduden und der Vermeidung
von insgesamt 3.000 t CO,e pro Jahr im Jahr 2030 und zu circa 12.000 sanierten Wohngebdude und
der Vermeidung von 8.600 t CO,e pro Jahr im Jahr 2050.

Durch den Anstieg des CO,-Preises und neue gesetzliche Bestimmungen des Gebaudeenergie-
gesetzes, die ab 2026 generell den Einbau bzw. Austausch von Olheizungen verbieten, kann man
davon ausgehen, dass sich die THG-Emissionen, die durch Heizél entstehen, reduzieren werden. Die
Olheizungen werden durch verschiedene Alternativen abgeldst werden, darunter Gasheizungen, im
besten Fall Warmepumpen oder auch Solarthermie. Dadurch kann man im Kreis Herzogtum Lauen-
burg von einer Reduktion der THG-Emissionen, die durch Heiz6l entstehen, um circa 25 % bis 2030
aus-gehen. Die Lebensdauer von Olheizungen (ca. 20-30 Jahre) und deren Verbot ab 2026 fiihrt zu
der Annahme, dass die THG-Emissionen aus Heizol bis zum Jahr 2050 um mindestens 90 % zurlickge-
hen werden. Der Ersatz von Heizolkesseln durch u. a. andere fossile Brennstoffe wie z. B. Gasheizun-
gen wird in diesem Fall auBer Acht gelassen, da hier nur schwer eine Einschatzung getroffen werden
kann.
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Der Bundesstrommix wird Stlick fiir Stiick (iber erneuerbare Energien bedient. Das Fraunhofer Insti-
tut geht davon aus, dass sich der derzeitige Emissionsfaktor fir den Bundesstrommix von 540 g/kWh
(Quelle Klima-Navi 2019) bis zum Jahr 2030 um 16 % reduzieren wird, bis zum Jahr 2040 um 35 % und
bis zum Jahr 2050 um 66 %.'

Betrachtet man nun alle drei Gr6Ben und bezieht diese auf die THG-Emissionen des Kreises Herzog-
tum Lauenburg, zeichnet sich die in dem sogenannten Referenzszenario (siehe Abbildung 9) abgebil-
dete Entwicklung bis 2030 ab. Dabei wird deutlich, dass die gerade beschriebenen Entwicklungen mit
gerade einmal 6 Prozent Einfluss auf die Reduktion der THG-Emissionen im Kreis Herzogtum Lauen-
burg bis zum Jahr 2030 nehmen.

Reduktion der Gesamt THG-Emissionen im Kreis Herzogtum Lauenburg
in t CO,e unter derzeitigen Rahmenbedingungen bis 2030
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Abbildung 9 Referenzszenario: Reduktion der gesamten THG-Emissionen im Kreis Herzogtum Lauenburg in t
CO,e unter derzeitigen Rahmenbedingungen bis 2030 Quelle: OCF Consulting

Die Reduktion der THG-Emissionen im Referenzszenario bis 2050 im Kreis Herzogtum Lauenburg
wirkt sich dhnlich gering aus (siehe Abbildung 10). Alle drei oben beschriebenen Faktoren bewirken
bis zum Jahr 2050 eine Reduktion der gesamten THG-Emissionen im Kreis Herzogtum Lauenburg um
20 %, trotz der Schatzung eines starken Riickgangs der Emissionen aus der Heizélverbrennung.

8 Energiewirtschaftliche Projektionen und Folgeabsch&tzungen 2030/2050. Dokumentation von Referenzszenario und
Szenario mit Klimaschutzprogramm 2030 vom 10.03.2020 von Prognos AG, Fraunhofer ISI, GWS, iinas im Auftrag des
Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie
www.bmwi.de/Redaktion/DE/Publikationen/Wirtschaft/klimagutachten.pdf? _blob=publicationFile&v=8
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Reduktion der Gesamt THG-Emissionen im Kreis Herzogtum Lauenburg

in t CO,e unter derzeitigen Rahmenbedingungen bis 2050
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Abbildung 10 Referenzszenario: Reduktion der Gesamt THG-Emissionen im Kreis Herzogtum Lauenburg in t CO,e
unter derzeitigen Rahmenbedingungen bis 2050 Quelle: OCF Consulting

Das sogenannte Klimaschutzszenario zeigt, im Gegensatz zum Referenzszenario, welche Verande-
rung vor dem Hintergrund gesetzlich vorgeschriebener Klimaschutzziele notwendig ist. Entsprechend
der Klimaschutzziele des Landes Schleswig-Holstein (siehe auch Kapitel 4) sollen sich die THG-
Emissionen bis 2030 um 55 Prozent reduzieren (siehe Abbildung 11). Bis zum Jahr 2040 ist dariber
hinaus eine Reduktion um 70 % und bis 2050 um 95 % notwendig (siehe Abbildung 12).

Gesetzlich erforderliche Reduktion der THG-Emissionen im Kreis Herzogtum
Lauenburg um 55 % bis 2030 bezogen auf 1990 in t CO,e
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Abbildung 11 Klimaschutzszenario: gesetzlich erforderliche Reduktion der THG-Emissionen im Kreis Herzogtum
Lauenburg um 55 % bis 2030 gegeniiber dem Referenzjahr 1990 Quelle: OCF Consulting

22



KRrEels HERZOGTUM LAUENBURG

Gesetzlich erforderliche Reduktion der THG-Emissionen im Kreis Herzogtum
Lauenburg um 95 % bis 2050 bezogen auf 1990 in t CO,e
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Abbildung 12 Klimaschutzszenario: Gesetzlich erforderliche Reduktion der THG-Emissionen im Kreis Herzogtum
Lauenburg um 55 % bis 2030, um 70 % bis 2040 und um 95 % bis 2050 gegeniiber dem Referenzjahr 1990
Quelle: OCF Consulting

Zwischen dem Referenzszenario bis 2030 (also der Entwicklung der THG-Emissionen unter den jetzi-
gen Rahmenbedingungen) und dem Klimaschutzszenario bis 2030 (der laut Schleswig-Holstein erfor-
derlichen und gesetzlich festgeschriebenen Entwicklung, um das 1,5 Grad Ziel zu erreichen) entsteht
eine Liicke von 700.000 Tonnen THG-Emissionen, die im Kreis Herzogtum Lauenburg bis 2030 zusatz-
lich reduziert werden miussen. Zwischen dem Referenzszenario bis 2050 und dem Klimaschutz-
szenario bis 2050 entsteht eine Licke von 1,2 Mio. Tonnen THG-Emissionen, die im Landkreis bis
2050 eingespart werden mussen. Diese Liicke kann nur durch entschiedene MalRnahmen und Vorga-
ben sowohl auf kommunaler, Kreis- und Bundesebene gefiillt werden. Die Umsetzung dieses Klima-
schutzkonzepts ist essenziell, um zur SchlieBung dieser Licke beizutragen.

3.3 Klimaschutzszenarien fir das Land Schleswig-Holstein

Fir die Entwicklung der Klimaschutzszenarien fir den Kreis Herzogtum Lauenburg wurde, wie oben
beschrieben, ein partizipatives Vorgehen umgesetzt. Eine weitere Perspektive bietet die Berechnung
von Klimaschutz- und Energiewendeszenarien, orientiert an den Bundes- und Landeszielen fiir Klima-
schutz und Energiewende. Diese liegen fiir das Land Schleswig-Holstein in der Form einer Studie des
Fraunhofer-Institut fiir System- und Innovationsforschung (ISI)* vor. Diese zeigt auf, dass tiefgreifen-
de Umbriiche notwendig sind, um die Ziele (siehe Abbildung 13) zu erreichen und somit das 1,5 Grad

* Deac et. al (2020): Integrierte Klimaschutz- und Energiewendeszenarien fiir Schleswig-Holstein 2030-2050, Fraunhofer
Institut, Endbericht, unter: www.isi.fraunhofer.de/Studie Integrierte Klimaschutz- und Energiewendeszenarien 2030-
2050.pdf. Die Modellierung wurde vor Verscharfung der Bundesdeutschen Klimaschutzziele im Sommer 2021 durchge-
fuhrt.
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Ziel des Pariser Klimaabkommens nicht zu verfehlen. In diesem Kapitel werden einige Punkte aus den
Klimaschutzszenarien fiir Schleswig-Holstein herausgegriffen.

Treibhausgas- Minderung Energiebedarf

Jahr

emissionen Primar- Gebdude- Endenergie Stromver-
energie wéarme Verkehr brauch

80%- 95%-
Sze- Sze-
nario nario

2020 -40% -40% -20% -20% -10% -10%
2030 -55% -55%
2040 -710% -710%

2050 -80% -95% -50% -80% -40% -25%

Bezugsjahr 1990 2008 2008 2005 2008

Abbildung 13 Ubergeordnete Ziele von TGH-Reduktion und Energieeffizienz ~ Quelle: Deac et al. 2020: 5.9

Das Land Schleswig-Holstein ist bereits heute ein wichtiger Standort fir die Erzeugung erneuerbarer
Energien im Strombereich. Dies ist insbesondere auf den giinstigen Standort fir die Windkraft
zurlickzufihren. Damit leistet das Land wichtige Beitrdage zur bundesdeutschen Zielerreichung. Dieser
Beitrag wird sich bis 2050 weiter erhéhen (siehe Abbildung 14).
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Abbildung 14 Erneuerbare Stromeinspeisung pro Fldche fiir Schleswig-Holstein (blau) und Deutschland (rot) im
95 %-Szenario (ohne off-shore Windkraftanlagen) Quelle: Deac et al. 2020: S. 71

Langfristig muss unser gesamter Energiebedarf iber erneuerbare Energien gedeckt werden. Dies
umfasst Uber die Stromversorgung hinaus auch die Warmeerzeugung und den Verkehrssektor. Dies
kann nur erreicht werden, wenn bis 2050 eine deutliche Reduktion des Energiebedarfs in allen Sekto-
ren erreicht wird. Abbildung 15 zeigt die notwendige Reduktion der Endenergienachfrage in Schles-
wig-Holstein bis 2050 zur Realisierung einer THG-Reduktion von 95% bis 2050. Eine héhere Energie-
effizienz ist damit ein zentraler Baustein fir die Erreichung der Klimaschutzziele.
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Abbildung 15 Entwicklung der Endenergienachfrage in Schleswig-Holstein nach Sektoren im 95 %-Szenario
Quelle: Deac et al. 2020: S. 76

Sowohl die Reduktion des Energiebedarfs als auch der Ausbau der erneuerbaren Energieerzeugung
und die damit verbundene Transformation des Energiesystems sind in allen Sektoren mit groRen
Herausforderungen verbunden. Hierbei geht es nicht nur um neue technologische Lésungen, sondern
insbesondere auch darum, Akzeptanz zu schaffen und Entscheidungen zur Umsetzung vieler privater
Akteure zu unterstitzen und neue Formen der Zusammenarbeit aufzubauen. Der Kreis kann dies im
Rahmen seiner Zustandigkeiten und Moglichkeiten vorantreiben und aktiv vorangehen. Das Klima-
schutzkonzept zeigt auf, wie erste, konkrete Schritte in diese Richtung aussehen kdénnen.

4 Klimaschutzziele fir den Kreis Herzogtum Lauenburg

Die Bundesregierung hat zum 12. Mai 2021 ein novelliertes Klimaschutzgesetz vorgelegt und dieses
anschlieRend im Juni 2021 beschlossen. Darin werden die bis dahin glltigen Klimaschutzziele ver-
scharft und das Erreichen der Treibhausgasneutralitdt bis 2045 festgelegt. Bis 2030 sollen 65 % der
THG-Emissionen reduziert werden, bis 2040 insgesamt 88 % gegeniiber dem Referenzjahr 1990.%

Das Land Schleswig-Holstein zielt in seinem Energiewende- und Klimaschutzgesetz darauf ab, seine
THG-Emissionen bis zum Jahr 2030 um mindestens 55 Prozent gegeniiber dem Referenzjahr 1990 zu
reduzieren. Bis 2040 soll eine Reduktion um mindestens 70 Prozent und bis 2050 um 80 - 95 Prozent
erreicht werden. Dabei soll fir 2050 jedoch maoglichst eine Verminderung von 95 Prozent angestrebt
werden. AuBBerdem sollen die Landesliegenschaften bis 2050 mit CO,-freier Strom- und Warmever-
sorgung ausgestattet sein. Des Weiteren hat sich das Land Schleswig-Holstein zum Ziel gesetzt,

2 Bundes-Klimaschutzgesetz 2021, Stand 07. Juli 2021: www.bmu.de/Klimaschutz/ksg_aendg 2021 3 bf.pdf
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hohere energetische Standards fiir die Landesliegenschaften einzufiihren und Klimaschutzstrategien
fir Bauen, Beschaffung, Green IT und Mobilitat zu erarbeiten.”

Die Landesziele von Schleswig-Holstein sind derzeit weniger ambitioniert als die Ziele auf Bundes-
ebene. In einer Novellierung des Klimaschutzgesetzes von Schleswig-Holstein, welche im Juni 2021
beschlossen wurde®, wird jedoch darauf hingewiesen, dass Schleswig-Holstein im Falle einer Anhe-
bung der nationalen Klimaschutzziele notwendige Schritte einleiten wird, um zur Erreichung der
nationalen Klimaschutzziele angemessen beizutragen.

Der Kreis Herzogtum Lauenburg schlief3t sich den THG-Zielen des Landes Schleswig-Holstein an und
zieht alle Moglichkeiten in Betracht THG-Emissionen in seinem Einflussbereich zu reduzieren. Damit
leistet er zuklinftig einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz im Rahmen seiner Zustandigkeiten und
Einflussmoglichkeiten.

5 Identifizierte Klimaschutzpotenziale und Bewertung

Im Kreis Herzogtum Lauenburg liegen viele Potenziale fiir den Klimaschutz. Dabei sind sowohl die
Potenziale von Akteuren als auch die Potenziale von Gebauden, Infrastrukturen und Prozessen auf
Kreisebene betrachtet worden. In insgesamt sechs Handlungsfeldern hat das Projektteam in
Gesprachen mit Akteuren sowie in Abstimmung und Zusammenarbeit mit der Klimaschutzmanagerin
des Kreises eine Vielzahl an Potenzialen ermittelt. In jedem dieser Handlungsfelder wird jeweils auf-
gezeigt, wie die identifizierten Potenziale gehoben werden kénnen. Dadurch werden konkrete
Schritte und Anknipfungsmoglichkeiten fiir die Entwicklung von KlimaschutzmalRnahmen aufgezeigt.
Um die Potenziale zu heben und effektiven Klimaschutz zu betreiben, wird die Klimaschutzmanagerin
Rickhalt in der Kreispolitik und -verwaltung benétigen.

Bewertung und Einordnung der Klimaschutzpotenziale

Im Prozess der Potenzialanalyse hat das Projektteam gemeinsam mit der Klimaschutzmanagerin die
Klimaschutzpotenziale bewertet, um Bearbeitungstiefe und inhaltliche Ausrichtung vor dem Hinter-
grund der Umsetzbarkeit und Beitrag zur Zielerreichung fiir den Kreis Herzogtum Lauenburg zu be-
stimmen. Relevante Bewertungskategorien sind die zeitliche und organisatorische Umsetzbarkeit, die
Realisierbarkeit, das THG-Einsparpotenzial, die Wirtschaftlichkeit und die Impulswirkung (siehe Ab-
bildung 16).

Die Kategorie THG-Einsparpotenzial und weitere ékologische Auswirkungen bewertete das Potenzial
einer MaBRnahme THG-Emissionen einzusparen und ihre weiteren 6kologischen Auswirkungen. Dabei
bezieht sich die Annahme auf die durchschnittliche Wirksamkeit einer MalRnahme. Die Bewertung
kann bei nicht-technischen MaBnahmen verstanden werden als der potenzielle Anteil der Zielgruppe,
der sein Verhalten dndert, multipliziert mit dem Reduktionspotenzial der Verhaltensdnderung. Eine

** Energiewende- und Klimaschutzgesetz Schleswig-Holstein, 30.03.2017: www.schleswig-
holstein.de/klimaschutz/energiewendeKlimaschutzgesetz.html und www.landtag.ltsh.de/unterrichtung-19-00283.pdf und
www.schleswig-holstein.de/gvobl o4 2017.pdf

** Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung (01.06.2021) Landesregierung be-
schliefl3t neues Klimaschutzgesetz: www.schleswig-

holstein.de/DE/Landesregierung/V/_startseite/Artikel2021/Il/210601 Klimaschutzgesetz.html
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MaBnahme hat ein beachtliches Potenzial bei einer THG-Reduktion von bis zu 25 %, ein wegweisen-
des bei einer Reduktion von 26 - 50 % und ein zielflihrendes bei einer Reduktion von mehr als 50 %.

Die Kategorie politischer und fachlicher Wille fragt ab, wie groR dieser bzgl. der Umsetzung der MaR-
nahme ist. Die Bewertungsstufen reichen von niedrig, Gber mittel bis hoch.

Die zeitliche Umsetzbarkeit ist in die Bewertungsstufen kurzfristig (innerhalb von drei Jahren umsetz-
bar), mittelfristig (innerhalb von sieben Jahren umsetzbar) und kontinuierlich (liber einen Zeitraum
von mehr als sieben Jahren umsetzbar, Kontinuitdt erforderlich) unterteilt. Dabei wird der Umset-
zungszeitraum auf Grundlage der Annahme eingeschatzt, dass die MaRnahme sowohl politisch als
auch fachlich gewollt ist.

Diese Annahme gilt auch bei der Einschatzung der Organisatorische Umsetzbarkeit einer MalRnahme.
Die Bewertungsstufen teilen sich auf leicht, mittel und aufwendig auf.

Bei der Kategorie Kosten und Férderméglichkeiten werden die Investitions-, Betriebs-, Personal- und
Gesamtkosten sowie Fordermoglichkeiten beriicksichtigt. Die Bewertung teilt sich auf die Stufen
Pionier, volkswirtschaftlich und profitabel auf. MalRnahmen im Pionierbereich sind nicht rentabel, da
vergleichsweise hohe Kosten pro Tonne THG-Minderung entstehen. Als volkswirtschaftlich bewertete
Malnahmen sind auf ihre Lebensdauer bezogen rentabel, bzw. es werden die mittleren Kosten pro
Tonne THG-Minderung als volkswirtschaftlich bewertet. Dabei werden auch der gesellschaftliche
Mehrwert und die Entstehung von Umweltkosten mitbetrachtet. Profitable MalRnahmen sind mittel-
fristig betriebswirtschaftlich rentabel.

Die verschiedenen Stufen des Multiplikatoreffekts von niedrig, Gber mittel bis zu hoch zeigen an,
inwieweit Akteure Uber die MaRnahme hinaus zu klimabewusstem Handeln angeregt werden kon-
nen, was folglich den Effekt fiir den Klimaschutz verstarkt.
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Politischer
THG-Einsparpotenzial und  |und
weitere okologische fachlicher Organisatorische |Zeitliche Kosten und Multiplikator-
Handlungsfeld |~ |Potenzialtitel Auswirkungen ~ |Wille Umsetzbarkeit Umsetzbarkeit ~ |Fordermdoglichkeiter - | effekt -
Zielfiihrend (mehr als 50 %. Sie fitabel
tragen entscheidend zu den Profitabe
Klimaschutz-ziele bei.) (mittelfristig rentabel)
Wegweisend (26 bis 50 %) _ KL!err'SF'g_(O'3 Jahre)  |volkswirtschaftlich
Beachtlich (bis zu 25 %. Sie stellen Hc_)Ch E”:‘faCh Mittelfristig (>3-7 (rentabel in der Lebenszeit) H(.JCh
gute erste Handlungsansdtze fiir Mittel Mittel Jahre) Pionier Mittel
Klimaschutz dar.) Niedrig Aufwendig Langfristig (> 7 Jahre) |(z.Z nicht rentabel) Niedrig
Wirtschaftlichkeit: Akteure
Nicht-technische MaRnahmen: Bei angenommenem |Bei angenommenem Investition, Betrieb, motivieren und
50% der Zielgruppe dndern das politischem und politischem und Personal und positive Effekte
Verhalten fachlichem Willen fachlichem Willen Gesamtkosten haben.
. . . . kurzfristig anfangen . . niedrig -
Nachhaltige Beschaffung beachtlich mittel mittel . & o & volkswirtschaftlich . &
=> kontinuierlich mittel
Klimafreundliche . . . . . . L . . . L
. Klimaschutz im Arbeitsalltag beachtlich mittel mittel kurz- bis mittelfristig |volkswirtschaftlich niedrig
Kreisverwaltung
volkswirtschaftlich- niedrig -
Eigene Liegenschaften (Gebaudenergie) wegweisend hoch mittel kontinuierlich . . &
profitabel mittel
Starkung des OPNV wegweisend mittel-hoch  |aufwendig kontinuierlich volkswirtschaftlich hoch
Mobilitdt
Klimafreundliche Mobilitatsangebote . . . - . .
B wegweisend mittel aufwendig kontinuierlich volkswirtschaftlich hoch
vernetzen
Diingemanagement wegweisend mittel mittel kontinuierlich volkswirtschaftlich mittel
Landwirtschaft
Humusaufbau (CO2-Senke) wegweisend mittel mittel kontinuierlich volkswirtschaftlich mittel

28




KRrels HERzoGTUM LA@

Moorschutz zielfihrend mittel-hoch |einfach-aufwendig |kontinuierlich volkswirtschaftlich mittel
Naturschutz
Moorwiederverndssung und -renaturierung |zielfihrend mittel-hoch |aufwendig langfristig volkswirtschaftlich mittel
Klimafreundliche Warmeversorgung und Lo o . . . L . . .
. . . zielfihrend niedrig mittel mittel- bis langfristig |volkswirtschaftlich mittel
energetische Orts- und Quartierssanierung
Siedlungs- Kreisweites Sof lk ;
. reisweites Solarpotenzialkataster fiir
entwicklung und - B P wegweisend hoch einfach kurz- bis mittelfristig |volkswirtschaftlich hoch
Dachflachen
planung
Klimaschutz in der Bauleitplanung beachtlich niedrig einfach kurzfristig volkswirtschaftlich hoch
Zusammenarbeit mit Stadten, Amtern und . . . I . .
. beachtlich mittel mittel kontinuierlich volkswirtschaftlich hoch
Kooperation und |Gemeinden
Vernetzung Kooperation mit relevanten Akteuren des
P ) beachtlich mittel mittel kontinuierlich volkswirtschaftlich hoch
kommunalen Klimaschutzes

Abbildung 16: Ubersicht iiber die Klimaschutzpotenziale fiir den Kreis Herzogtum Lauenburg (Quelle: OCF Consulting / Klimaschutzmanagement Kreis Herzogtum Lauenburg)
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6 Handlungsfeld 1 ,Klimafreundliche Kreisverwaltung"

Die Kreisverwaltung nimmt beim Klimaschutz eine Vorbildrolle ein. Mit wenigen, aber tiefgreifenden
MaBnahmen kann sie dafiir ihre internen Prozesse nachhaltig gestalten und gleichzeitig ein wichtiges
Zeichen fiir den Klimaschutz setzen. Verwaltungsintern betrachtet sie dabei vor allem die Bereiche
nachhaltige Beschaffung und die energetische Optimierung der eigenen Liegenschaften (siehe Kapitel
6.3).

6.1 Nachhaltige Beschaffung
Potenzialanalyse

Ein Landkreis nimmt gegeniiber seinen Amtern und Gemeinde eine groRe Vorbildrolle ein und sollte
mit gutem Beispiel vorangehen. Jahrlich werden in Deutschland mehrere hundert Milliarden Euro in
der kommunalen Beschaffung ausgegeben. Werden diese Gelder mehr und mehr in nachhaltige
Beschaffung investiert, hat das eine grofle Auswirkung und kann durch die héhere Nachfrage das
nachhaltige Angebot auf dem Markt starken. Durch einen Fokus auf regionale Zulieferer kann aufSer-
dem die regionale Wertschépfung erhoht werden.

In Schleswig-Holstein ist eine nachhaltige Beschaffung gesetzlich leider nicht vorgeschrieben, es wird
lediglich darauf hingewiesen, dass soziale und 6kologische Kriterien im Bereich Beschaffung beriick-
sichtigt werden konnen. Als Ausgleich zur fehlenden Gesetzeslage wurde auf Landesebene das
Kompetenzzentrum fiir nachhaltige Beschaffung und Vergabe (KNBV) eingerichtet, das Kommunen
zur Thematik berat, Schulungen anbietet und kiinftig auch Leitfaden bereitstellt. Bisher missen sich
Kommunen in Schleswig-Holstein jedoch generell selbst einen Standard oder einen Leitfaden fir
nachhaltige Beschaffung erarbeiten. Als Landkreis kann Herzogtum Lauenburg fiir seine Amter und
Gemeinde vorangehen, einen solchen Leitfaden entwickeln und allen zur Verfliigung stellen. Dabei
kann der Landkreis bereits vorhandene Leitfaden aus anderen Kommunen als Grundlage nutzen.

Eine Herausforderung stellt hier der Grundsatz in der Beschaffung, moglichst wirtschaftlich und spar-
sam zu beschaffen, dar. Kurzfristig betrachtet sind klimafreundliche Angebote haufig etwas teurer als
konventionelle Angebote. Langfristig betrachtet tragen nachhaltige Produkte jedoch zum Klimaschutz
bei, was mogliche Klimawandelfolgekosten reduziert. AuRerdem haben viele nachhaltige Produkte
haufig einen niedrigeren Energieverbrauch und sind Gber die Einsparung von CO2-Emissionen eine
volkswirtschaftlich sinnvolle Investition. Um den Beschaffer:innen der Kreisverwaltung eine Argu-
mentationsgrundlage fir die Auswahl und die Ausschreibung von nachhaltigen Produkten und
Dienstleistungen an die Hand zu geben, ist es notwendig, eine Richtlinie flir nachhaltige Beschaffung
zu formulieren. Diese muss vom Kreistag beschlossen werden. Der Beschluss sollte dabei die kontinu-
ierliche Weiterentwicklung der Richtlinie miteinschliefen sowie die freiwillige Verpflichtung, sich
kiinftig am Sustainable Development Goal 12 Fiir nachhaltige Konsum- und Produktionsmuster zu
orientieren.

Der Standard sollte vor allem die Kategorien Bliiromaterialien, IT und Elektrogerate, Druckerzeugnisse
und Postdienstleistungen, Innenbedarf (Leuchtmittel, Holzprodukte etc.), Hausmeisterbedarf, Hygie-
neartikel und Reinigungsmittel, Catering, Textilien und Griinflichenpflege betrachten. Fir die Verga-
be und Beschaffung formuliert das Klimaschutzmanagement in Zusammenarbeit mit den verschiede-
nen Kolleg:innen aus der Beschaffung einen Leitfaden mit Umweltkriterien fir die Beschaffung von
Produkten und Dienstleistungen und Eignungskriterien flir Unternehmen.
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Eine besonders wichtige Kategorie fiir nachhaltige Beschaffung ist die der IT und Elektrogerate. Bei
der Produktion von Elektrogeraten fallen hohe THG-Emissionen an und es werden viele wertvolle
Ressourcen verwendet. Daher sollte IT-Hardware mdéglichst langlebig sein. AuRerdem sollte auf einen
moglichst geringen Energieverbrauch geachtet werden, das senkt nicht nur THG-Emissionen, sondern
auch die Stromkosten. Fiir umweltfreundliche Monitore, Drucker und Multifunktionsgerate sollte vor
allem das TCO-Label oder das Label Blauer Engel (DE-UZ 78c fiir Monitore, DE-ZU 205 fir Drucker und
Multifunktionsgerite) beriicksichtigt werden. Bei Computern sollte auf die Umweltzeichen TUV
Rheinland Green Product Mark, Blauer Engel oder das TCO-Label geachtet werden. Eine Initiative der
Bundesregierung bietet unter www.Siegelklarheit.de einen umfassenden Vergleich der verschiede-
nen Siegel an.” Zusatzlich kann der Umweltleitfaden der Freien und Hansestadt Hamburg als Orien-
tierung dienen** sowie das Online-Informationsportal Kompass Nachhaltigkeit®.

In der Kreisverwaltung wird bereits konsequent auf die Verwendung von Recyclingpapier geachtet.
AulRerdem wurde bereits auf ressourcenschonende mit dem blauen Engel ausgezeichnete zentrale
Druckgerate umgestellt.

Gerade bei der Vergabe ist es wichtig, Umweltkriterien und nachhaltige Standards einzufiihren, z. B.
Uber eine Vergaberichtlinie. Bei Vergabeverfahren kbnnen Umweltkriterien bei den Mindestkriterien
oder bei den Zuschlagskriterien untergebracht werden. Doch sie kdnnen nur dann bei den Zuschlags-
kriterien untergebracht werden, wenn sie einen Bezug zum Auftragsgegenstand aufweisen. Bei der
Eignungspriifung von Unternehmen oder Dienstleister sollten zukiinftig nicht nur soziale, sondern
auch nachhaltige Kriterien miteinbezogen werden, z. B. kann laut giiltigem EU-Recht ein Zertifikat fir
die Einhaltung von sozialen und 6kologischen Standards (iber die gesamte Lieferkette verlangt wer-
den. Zur Starkung der regionalen Wertschopfung und der Vermeidung langer Transportwege sollten
vorzugsweise kleinere und regionale Unternehmen angefragt werden. Fir das Vergabeverfahren
kann aulRerdem ein Kriterium festgelegt werden, das Unternehmen mit bereits bekannt gewordenen
Umweltdelikten ausschlie8t. Sollte eine Dienstleistung ausgeschrieben werden, die eine Umweltbe-
lastung bzw. hohe THG-Emissionen mit sich ziehen kdnnte, kann die Eignung eines Unternehmens
auf dessen Fachexpertise in diesem Bereich festgelegt werden. Bei Ausschreibungen kénnen auller-
dem Umweltkriterien festgelegt werden, z. B. liber technischen Spezifikationen wie Umweltzeichen
oder Umweltstandards, die Produkte bzw. Dienstleistungen erfiillen missen. Zuséatzlich kann festge-
legt werden, welche Materialien nicht in Produkten verwendet werden dirfen, bzw. dass eine nach-
haltige Produktions- und Lieferkette nachgewiesen werden muss. In der Ausschreibung kann Anbie-
tern auBerdem die Moglichkeit gegeben werden, verschiedene Varianten ihres Angebots einzu-
reichen.

Bisher kdnnen Direktauftrage mit einem Auftragsvolumen unter 1.000 Euro in Schleswig-Holstein
ohne Vergabeverfahren vergeben werden. Besonders in kleineren Gemeinden, die allgemein
geringere Auftragsvolumen aufweisen, ist es wichtig, dass Umweltkriterien bei der Auswahl der Pro-
dukte und Dienstleistungen miteinbezogen werden. Diesen speziellen Fall sollte der Kreis in den Leit-
faden fur nachhaltige Beschaffung als Empfehlung fir kleinere Kommunen mit aufnehmen.

Weiterhin sollte Klimaschutz kiinftig auch in allen Beschlussvorlagen und Verwaltungsprozessen inte-
griert werden. Vor allem Beschlussvorlagen, die vom Kreistag beschlossen werden, sollten kiinftig auf

3 Deutsche Gesellschaft fir Internationale Zusammenarbeit (GIZ) GmbH (2021): Siegelklarheit www.siegelklarheit.de/
** Freie und Hansestadt Hamburg (2019): Umweltvertrigliche Beschaffung — Leitfaden 2019
https://www.hamburg.de/umweltvertraegliche-beschaffung/

*> Kompass Nachhaltigkeit (2016) www.kompass-nachhaltigkeit.de
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ihre Auswirkungen auf den Klimaschutz gepriift werden. Die Priifung der Beschlussvorlagen sollte
dezentral bei den Fachdiensten erfolgen, die diese auch erstellt haben. Dies starkt das Bewusstsein
fir den Klimaschutz in allen Bereichen der Verwaltung und trdgt auch zu einem Wandel der Verwal-
tungskultur bei. Zudem wird das Bewusstsein fir den Klimaschutz unter politischen Entscheidungs-
trager:innen gescharft. Bei Bedarf konnen die Fachdienste fiir die Bewertung der Auswirkungen auf
den Klimaschutz den fachlichen Rat des Klimaschutzmanagements hinzuziehen.

6.2 Klimaschutz im Arbeitsalltag

Potenzialanalyse

Klimaschutz und THG-Einsparungen kénnen Uber verschiedene Wege erreicht werden. Oft liegt der
Fokus von KlimaschutzmaBnahmen auf den technischen Potenzialen, also beispielsweise einem
Wechsel des Energietragers bei der Warmeversorgung von Gebduden oder aber auf der Anschaffung
energieeffizienter Gerate im Biiro. Durch MalRnahmen wie diese kdnnen hohe Mengen an THG-
eingespart werden, aber um das langfristige Ziel der Klimaneutralitdt zu erreichen, sind diese allein
nicht ausreichend. Auch das individuelle Verhalten muss dazu beitragen, weniger Energie zu verbrau-
chen. Klimaschutz ist ein Thema, das uns als Gesellschaft die nachsten Jahrzehnte begleiten wird -
deshalb ist es essenziell, dieses auch im individuellen Verhalten der Menschen zu verankern und die-
se zu klimafreundliche(re)m Verhalten zu motivieren.

Durch die IT-Abteilung wurden bereits energiesparende Thin Clients beschafft und die gesamte
Beleuchtung auf LED - zum grofSten Teil mit Bewegungsmelder - umgestellt.

Klimaschutz durch Telearbeit

Die Corona-Pandemie hat das gesellschaftliche Leben in kurzer Zeit stark verandert und viele Heraus-
forderungen mit sich gebracht. Gleichzeit bricht sie aber auch mit Routinen und eréffnet neue Mog-
lichkeiten. Viele Arbeitgeber:innen ermdglichten ihren Mitarbeiter:innen im Jahr 2020 aus Griinden
des Infektionsschutzes die Arbeit im Home-Office zu erledigen. Viele Unternehmen wollen ihren Mit-
arbeiter:innen auch zukiinftig die Arbeit von zuhause aus ermdglichen, denn von zuhause aus arbei-
ten bringt mehr Flexibilitdt, spart Zeit durch Wegfallen des Arbeitsweges und ermdoglicht - je nach
Person - ggf. eine hohere Produktivitat®®. Ohnehin kénnen viele Tatigkeiten genauso gut von zuhause
aus erledigt werden.

Auch aus Sicht des Klimaschutzes ist eine teilweise Umlegung der Arbeitstatigkeit ins Home-Office
sinnvoll. Der Grund dafiir ist vor allem ein Riickgang des berufsbedingten Pendlerverkehrs und
infolgedessen auch weniger schadliche Abgase und Staus in Stadten. Eine Studie von Greenpeace
zufolge konnen jahrlich 5,4 Millionen Tonnen CO, eingespart werden, wenn 40 % der Arbeit-
nehmer:innen an zwei Tagen in der Woche von zuhause aus arbeiten®’. Das sind 18 % der Emissionen
aller Pendlerwege und 4 % der Gesamtemissionen des Personenverkehrs. Die meisten Mitarbei-
ter:innen des Kreises kommen aktuell mit dem Auto zur Arbeit, sodass eine teilweise Verlagerung der
Arbeit ins Home-Office auch dort zu einer CO,-Einsparung flihrt. Darliber hinaus bedeuten weniger

26 Redaktionsnetzwerk Deutschland (2020): Nach Corona — deshalb ist Homeoffice ein Modell fir die Zukunft

https://www.rnd.de/wirtschaft/nach-corona-darum-ist-homeoffice-ein-modell-fur-die-zukunft-
3R2NBAFP55ALFK2ZWVRCV2V7J4.html

*7 Greenpeace (2020): Arbeiten nach Corona
https://www.greenpeace.de/sites/www.greenpeace.de/files/publications/2020-08-19_gpd homeofficestudie deutsch.pdf
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mit dem Auto kommende Mitarbeiter:innen auch eine Entlastung des Parkdrucks in der Tiefgarage
des Kreishauses, die aktuell oft bereits in frihen Morgenstunden voll belegt ist. Neben der Arbeit von
zuhause aus kénnen auch dadurch Emissionen eingespart werden, dass auf nicht notwendige und
lange Dienstreisen, beispielsweise um Meetings abzuhalten, verzichtet wird und das Meeting statt-
dessen per Videokonferenz abgehalten wird. Auch Workshops funktionieren digital und es gibt zahl-
reiche Tools, die eine kreative und interaktive Gestaltung digitaler Veranstaltungen sowie eine Teil-
nahme von Personen unabhangig ihres Arbeitsstandortes ermoglichen.

Damit die Arbeit im Home-Office reibungslos funktioniert und Mitarbeiter:innen des Kreises dazu
motiviert werden, ist eine funktionierende EDV Grundvoraussetzung. Moglichkeiten bestehen hier
beispielsweise in der Nutzung von Arbeitslaptops, im Remote-Zugriff auf den Arbeitsplatzrechners im
Biiro tiber eine VPN-Verbindung oder tiber einen Sync-Client®®. Damit es nicht zu signifikant héheren
Emissionen durch Heizen und Strom kommt, ist es wichtig, dass die Heizung in nicht genutzten
Raumen von den Mitarbeiter:innen moglichst heruntergeregelt werden, wenn in den folgenden
Tagen Home-Office ansteht und aulerdem Steckerleisten genutzt werden, um alle Gerate vom Strom
zu trennen (vorausgesetzt, der PC wird nicht fiir den Remote-Zugang bendtigt).

Die Mitarbeiter:innen des Kreises haben bereits die Moglichkeit, einen Antrag auf Telearbeit zu stel-
len und ihre Tatigkeiten von einem Heimarbeitsplatz aus zu erledigen, wo sie Uber einen Sync-Client
auf alle nétigen Daten zugreifen kénnen. Videoanrufe, etwa lber die Software Zoom, werden aktuell
jedoch aus Sicherheits- und Datenschutzgriinden von einem separaten Tablet aus durchgefiihrt.

Zusammen mit der Ausbildungsleiterin der Kreisverwaltung reichte die Klimaschutzmanagerin bei der
Fachhochschule fiir Verwaltung und Dienstleistung (FHVD) in Altenholz den Themenvorschlag
,Welchen Beitrag zur Einsparung von CO,-Emissionen kdnnen Telearbeit und die Nutzung von klima-
freundlicheren Verkehrsmitteln fir den Arbeitsweg in der Kreisverwaltung leisten?“ ein (siehe auch
Handlungsfeld Mobilitat). Dieser wurde im Rahmen einer Projektarbeit, welche durch die Klima-
schutzmanagerin betreut wurde, mit sehr groRem Interesse von neun Student:innen von April - Juni
2021 bearbeitet. Zunachst wurde eine Online-Mitarbeiterbefragung durchgefiihrt, an der 47% der
780 Befragten teilnahmen.

Fir den Weg zur Arbeit nutzen 77% das Auto, 8% das Fahrrad, 6% gehen zu FuR und jeweils 4%
nutzen ein E-bike oder den OPNV (siehe Abbildung 17).

Zur Veranschaulichung wurden durch vermiedene Fahrten eingesparte CO2-Emissionen in Buchen
umgerechnet, unter der Annahme, dass eine Buche 12,5 kg / Jahr® bindet®. Nach diesem verein-
fachten Beispiel miisste eine Buche 10 Jahre wachsen, um 125 kg CO2 zu binden oder es miissten
alternativ 10 Buchen gepflanzt werden.

%8 Ein Sync-Client ist ein Programm, um Dateien zwischen einem Server (z. B. im Biro) und einem lokalen Rechner (z. B.
zuhause) zu synchronisieren.

29 CO2 Online (2009): Wieviele Bdume braucht es, um eine Tonne CO2 zu binden? https://www.co2online.de/service/klima-
orakel/beitrag/wie-viele-baesume-braucht-es-um-eine-tonne-co2-zu-binden-10658/

%° Diese vereinfachte Berechnung bezieht detaillierte Faktoren wie z.B. Baumalter, Bodenqualitat, Wasserversorgung nicht
mit ein.

33


https://www.co2online.de/service/klima-orakel/beitrag/wie-viele-baeume-braucht-es-um-eine-tonne-co2-zu-binden-10658/
https://www.co2online.de/service/klima-orakel/beitrag/wie-viele-baeume-braucht-es-um-eine-tonne-co2-zu-binden-10658/

KRrels HERZOGTUM LA@

mzuFulR mE-Bike mFahrrad mKfz mOPNV  msonstige

4% 1% 6% |

Abbildung 17: Verkehrsmittelwahl fiir den Arbeitsweg

Vor dem Stichtag 16.03.2020, an dem der erste pandemiebedingte Lockdown fiir Deutschland
beschlossen wurde, gaben 50 Mitarbeiter an, Telearbeit zu nutzen, danach bis zum Stichtag
30.04.2021, stieg die Zahl auf 137 Mitarbeiter. Nach Berechnungen der Projektarbeitsgruppe lag die
COz2-Einsparung durch Telearbeit bzw. vermiedene Fahrten ins Dienstgebdude vor dem 16.03.2020
bei ca. 675 kg CO2 (umgerechnet 54 Buchen) pro Woche.

Durch die pandemiebedingt hinzugekommenen 87 Mitarbeiter werden bei durchschnittlich 2,28
Telearbeitstagen pro Woche durchschnittlich 964 kg CO2 (77 Buchen) eingespart und im Zeitraum
vom 16.03.2020 — 30.04.2021 sogar 148.781 kg, also knapp 149 Tonnen (11.902 Buchen). Von den 87
Neuzugdngen hatten 84 grol3es Interesse an einer zukiinftigen Nutzung von Telearbeit, durchschnitt-
lich an zwei Tagen pro Woche.

Zeit Mitarbeiter in CO2-Einsparung Beispiel

Telearbeit Buche (B.)
Vor 16.03.20 (alt) 50 Ca. 675 kg / Woche 54 B. / Woche
Ab 16.03.20 (neu) 87 964 kg / Woche 77 B./ Woche
16.03.20-30.04.2021 | 137 148.781 kg 11.902 B.
(insgesamt)

Tabelle 1 Einsparung von CO2 Emissionen durch Telearbeit

Nach deutlicher, konstanter Verbesserung des Infektionsgeschehens ist davon auszugehen, dass die
50 Mitarbeiter, die bereits vor dem 16.03.2020 einen Telearbeitsplatz hatten, diesen auch weiter
nutzen werden. 84 der 87 neu hinzugekommenen Mitarbeiter wiirden gerne an durchschnittlich zwei
(einige auch an drei) Tagen / Woche Telearbeit nutzen.

Die folgende Tabelle verdeutlicht die mdglichen CO2-Einsparpotenziale:

Anzahl Telearbeits- Anzahl Mitarbeiter CO2-Einsparung / Beispiel Buche
tage / Woche Woche

2 87 (neu) 845,6 kg 68

3 87 (neu) 1.268,4 kg 102

Tabelle 2 Potenzielle Einsparung von CO2-Emissionen durch Telearbeit
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Der o.g. CO2-Einsparung wurde der zusatzliche Ressourcenverbrauch durch die Ausstattung des
Heimarbeitsplatzes entgegengestellt. Nach Berechnung des Projektteams werden die CO2-
Emissionen, die bei der Produktion der Geradte der Heimarbeitsplatzausstattung entstehen, durch-
schnittlich nach 29 vermiedenen Fahrten ins Dienstgebdaude kompensiert.

Die Ergebnisse dieser Projektarbeit liegen dem Personalrat und dem Landrat vor und werden voraus-
sichtlich fir die Erstellung einer neuen Telearbeitsverordnung, die ab 2022 gelten soll, mit einflieen.

Durch Telearbeit kénnen nicht nur CO2-Emissionen eingespart werden, sondern es ergeben sich —
insbesondere im Falle von knapper Verfiligbarkeit von Blirordumen — Moglichkeiten des sog. Desk-
Sharings, also das Teilen eines Arbeitsplatzes durch mehrere Mitarbeiter. Weiterhin steigert die Tele-
arbeit die Attraktivitat des Arbeitgebers und kann so auch fiir Bewerber interessant werden, die sich
aufgrund einer héheren Distanz zwischen Wohn- und Arbeitsort bislang nicht beworben haben. Tele-
arbeit kann sich also durchaus positiv auf die Gewinnung qualifizierter Fachkrafte auswirken.

6.3 Eigene Liegenschaften (Gebaudeenergie)
Potenzialanalyse

Ein weiterer und fir die Einsparung von THG-Emissionen ausschlaggebender Punkt ist die Ver-
besserung der Energieeffizienz in den eigenen Liegenschaften des Kreises. Hier liegen bereits
umfangreiche Umsetzungserfahrungen in der Kreisverwaltung vor. Der Kreis kann durch Energie-
effizienz- und Gebaudesanierungsmallnahmen Energie einsparen und erneuerbare Energien selbst
erzeugen, aber auch als Vorbild vorangehen und praktisch zeigen, was im Gebaudebereich fiir den
Klimaschutz notwendig und relativ einfach machbar ist.

Das Energiewende- und Klimaschutzgesetz des Landes Schleswig-Holstein formuliert konkrete Ziele
fir den Gebadudebestand des Landes (§ 4 EWKG). Diese konnen auch dem Kreis Herzogtum Lauen-
burg als zukilinftige Orientierung dienen. Konkret formuliert das Landesgesetz diese Zielvorgaben fir
den eigenen Gebaudebestand:

- Reduktion der Treibhausgasemissionen der eigenen Liegenschaften um 32 bis 37 % bis 2030
und um 95 % bis 2050 (im Vergleich zur Referenzperiode 2015-2017),

- CO,-freie Strom- und Warmeversorgung der eigenen Liegenschaften bis 2050,

- Schrittweiser Umbau der Gebdudebeheizung fiir einen Betrieb mit niedrigen System-
temperaturen,

- Einbindung und Nutzung von recycelten und recyclingfahigen Baumaterialien bei Neubau
und Sanierung,

- Anbindung der eigenen Liegenschaften an Warmenetze, um bis 2050 eine effiziente Nutzung
erneuerbarer Energien in der Warmeversorgung zu ermoglichen,

- Unterschreitung der Mindestanforderungen des Gebaudeenergiegesetz an Jahres-Primar-
energiebedarf und Warmedurchgangskoeffizient um 30 %,

- Grundlegende Renovierung von Bestandsgebduden erreicht einen Warmebedarf von maxi-
mal 50 kWh/m?**a.
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Um die Klimaschutzziele des Landes erreichen zu kénnen, missen die eigenen Liegenschaften des
Kreises in den nachsten Jahren und Jahrzehnten umfassend energetisch saniert werden. Ziel ist es,
den Energieverbrauch moglichst weit zu reduzieren und den verbleibenden Energiebedarf moglichst
klimafreundlich zu decken. Bis 2030 muss nahezu jede eigene Liegenschaft bestmaoglich energetisch
saniert werden, um die Klimaschutzziele zu erreichen.

Photovoltaik auf eigenen Liegenschaften

Die Energiewende macht es mittel- und langfristig erforderlich, die Erzeugung erneuerbarer Energien
aus Wind und Sonne deutlich zu erhéhen. Der Kreis kann hierzu seinen Beitrag leisten, indem er auf
allen geeigneten Dachflachen der eigenen Liegenschaften Photovoltaik-Module installiert, den er-
zeugten Strom moglichst selbst nutzt und Uberschiisse in das Netz einspeist. Die Kosten der Photo-
voltaik (PV)-Module sind in den vergangenen Jahren so weit gefallen, dass sich die Anlage bei Eigen-
stromnutzung in mehreren Jahren amortisiert und bis zu 40 Jahre klimafreundlichen Strom produ-
ziert. Das macht die Nutzung von Strom aus Photovoltaik zur wirtschaftlichsten MaRnahme fiir den
Klimaschutz. Werden die Gebaude nicht durch den Kreis selbst genutzt, kann der erzeugte Strom
entweder vollstandig in das Netz eingespeist oder an die Mieter:innen verkauft werden. In diesem
Fall eignet sich beispielsweise die Umsetzung in Kooperation mit einer Energiegenossenschaft,
welche die gemeindeeigenen Dachflachen von dieser mietet, die Installation der PV-Module umsetzt
und finanziert und den erzeugten Strom an den/die Mieter:innen verkauft.

Fir die Installation von PV-Modulen eignet sich eine grofle Bandbreite verschiedener Dachtypen.
Sowohl Flachdacher, auf denen die Module aufgestellt oder hingelegt werden, als auch alle geneig-
ten Dachformen sind grundsatzlich passend. Hat das Dach eine genligend grolRe Flache mit einer
Ausrichtung zwischen West und Ost und noch eine Restlebensdauer von ca. 15 Jahren, ist es grund-
satzlich geeignet. Das Abweichen von einer optimalen Ausrichtung (Siid und 35° Neigungswinkel) hat
nur eine relativ geringe Reduktion der Energieerzeugung zur Folge. Daher sind grundsatzlich alle
Dachflachen fir die Nutzung von PV geeignet, die nicht nach Norden ausgerichtet sind (siehe auch
Kapitel 10.2).

Wichtiger als die Ausrichtung des Daches ist es, die (teilweise und/oder zeitweise) Verschattung der
Module (etwa durch Gauben, Schornsteine, Baume oder Nachbargebaude) zu verhindern. Die zusatz-
lichen Lasten (Flachenlast, Windlast) durch die Module sind verhaltnismaRig gering, so dass die meis-
ten Dacher von Bestandsgebduden diese tragen kénnen. Um eine PV-Anlage auf den Dachflachen zu
errichten, sollten zunachst die Statik und die Lebensdauer des Daches (iberprift werden. Bei ohnehin
anstehender Dachsanierung oder Dachdammung, sollte die Installation von PV stets geprift werden.

Die PV-Anlagen sollten so ausgelegt werden, dass moglichst viel Strom auf dem Dach erzeugt wird,
dies hat die geringsten Treibhausgasmeidungskosten von allen KlimaschutzmaRnahmen einer
Kommune. Eine Auslegung nur auf die im Gebdude selbst verbrauchten Strommengen ist nicht zu
empfehlen.

Bei PV-Anlagen auf Dachflache mit einer GroRe von bis zu 65 m? und einer Leistung bis zu 10 kW pe,i
kénnen Investitionskosten von ca. 1800 € pro kW .. kalkuliert werden. Bei groReren Dachflachen,
wie z. B. von Schulen, reduzieren sich die Investitionskosten auf bis zu 1000 € pro kWpeak.31

3 Carmen e.V.(2021) Photovoltaikanlagen
https://www.carmen-ev.de/wp-content/uploads/2021/02/Photovoltaikanlagen 2021.pdf

36


https://www.carmen-ev.de/wp-content/uploads/2021/02/Photovoltaikanlagen_2021.pdf

KRrels HERZOGTUM LA@

Die Installation von PV-Modulen auf den eigenen Liegenschaften mit Eigennutzung des erzeugten
Stroms ist technisch und praktisch einfach umsetzbar, refinanziert die Investitionskosten durch
Energiekosteneinsparungen in wenigen Jahren und macht den Klimaschutz nach auen sichtbar.

Energieeffizienzpotenziale im Gebdaudebestand

In den eigenen Liegenschaften des Kreises liegt groRes Potenzial den Energieverbrauch zu senken
und damit auch Kosten und THG-Emissionen zu minimieren. Um weitere Gebdude vertieft zu be-
trachten und/oder weitere Potenziale in der Prozessgestaltung des Gebaude- und Energiemanage-
ments insgesamt zu entwickeln, empfiehlt sich das von der BAFA geforderte Energieaudit. Dieses
ermoglicht es in einem systematischen Prozess weitere Energieeffizienzpotenziale im gesamten
Gebaudebestand des Kreises zu identifizieren und weitere konkrete MaRnahmen zu entwickeln und
anzustoBen. Hier kann eine externe Unterstiitzung fir das Gebdaudemanagement der Kreisverwal-
tung mit geringem Aufwand der Antragstellung und geringem Eigenanteil genutzt werden.

Bis 2030 muss nahezu jedes Gebdude des Kreises bestmoglich energetisch saniert werden, um die
Klimaschutzziele zu erreichen. Geeignet ist ein Vorgehen, welches nur ein bis zwei Gebdude zurzeit in
den Fokus nimmt, beginnend mit den gréRten Energieverbrauchern und/oder den Geb&uden, die
ohnehin modernisierungs- oder sanierungsbediirftig sind oder umgenutzt werden sollen. Jeweils zu
prifen, zu entwickeln und umzusetzen ist ein MaRnahmenmix aus besserer Dammung der Geb&ude-
hille (Dach, oberste Geschossdecke, Kellerdecke, Fassade, Fenstertausch), Heizungstausch und/oder
Heizungsoptimierung (hydraulischer Abgleich, bessere Heizungssteuerung und Einzelraumregelung),
Bedarfspriifung und Optimierung der Trinkwarmwassererzeugung, Erzeugung erneuerbare Energien
(Installation von PV auf allen geeigneten Dachflachen, ggf. Solarthermie zur Heizungsunterstitzung
und/oder zur Warmwasserbereitung) und gering oder nicht-investiven MaRnahmen (Nutzer:innen-
verhalten, Dammung der Heizungsnischen etc.). Liegt das zu sanierende Gebdude in unmittelbarer
Nachbarschaft von weiteren Gebduden mit mittleren oder hohen Warmebedarfen, macht auch die
Prifung einer leitungsgebundenen Warmeversorgung Sinn (Gemeinschaftsheizung, Mikronah-
warmenetz).

Durchschnittliche

MaBnahme(n) THG-Reduktion (%)

Gering-investive GebdudesanierungsmaRnahmen wie Optimierung der Heizungs- | 10-15%
steuerung

Dammung des Dachs/oberste Geschossdecke ca.40 %

Dammung der Gebaudehdlle (Fassade, Fenster, Dach/oberste Geschossdecke) ca. 80 %

Dammung der Fassade (inkl. Fenster, Dach/oberste Geschossdecke) als Pilotpro- | >95 %
jekt der Gebdudesanierung

Veranderung des Nutzer:innenverhalten (Luften, Warmwasserverbrauch, Strom | 10-15 %
sparen durch individuelles Verhalten)

Energietragerwechsel von Ol zu Gasbrennwertheizung 25%

Energietragerwechsel von Gas zu Warmepumpe 50 % (mit Okostrom > 95 %)

Tabelle 3: Durchschnittliches THG-Reduktionspotenzial von Energieeffizienz- und Gebdudesanierungsmayfs-
nahmen in den eigenen Liegenschaften des Kreises (Quelle: Darstellung OCF Consulting)

37



KRrels HERZOGTUM LA@

Fiir die Umsetzung konnen verschiedene Forderprogramme in Anspruch genommen werden, welche
die Investitionskosten des Kreises bezuschussen (u. a. Uber die Kommunalrichtlinie (s.u.), die Bundes-
forderung fur effiziente Gebdude (BEG) oder auch die Bundesférderung fiir effiziente Warmenetze
der BAFA).

Klimaschutz und Wirtschaftlichkeit

Klimaschutz ist kurzfristig betrachtet nach dem gangigen (Betriebs-)Wirtschaftsmodell oft nicht wirt-
schaftlich, sondern teuer und verursacht zumeist zusatzliche Kosten. Nur wenige Mallnahmen
refinanzieren sich durch Energieeinsparungen innerhalb betriebswirtschaftlicher Betrachtungszeit-
rdume von 5 bis 10 Jahren. Photovoltaik-Anlagen sind hier eines der Beispiele mit kurzen Amortisa-
tionszeiten. Andere MaRnahmen wie etwa die Dammung der Fassade eines Bestandsgebdudes
refinanzieren sich erst in Jahrzehnten. Diese Kosten werden jedoch mit jedem Jahr, in dem nicht
gehandelt wird, steigen, weil der notwendige Aufwand zum Erreichen der Klimaschutzziele zunimmt.
Klimaschutz wird langfristig teurer werden und ist daher jetzt im Moment am wirtschaftlichsten.
Rechnet man den Nutzen fiir die Bevolkerung und externe Kosten mit ein, dann ist Klimaschutz tat-
sachlich volkswirtschaftlich mit langfristiger Wirkung.

Eine Moglichkeit, den volkswirtschaftlichen Sinn einzelner MaBnahmen zu bewerten, ist die Quantifi-
zierung von Treibhausgasvermeidungskosten. Hier werden die Kosten pro vermiedener Tonne CO,e
fiir verschiedene MaBnahmen berechnet.

THG-Vermeidungs-

MaBnahme(n) kosten (EUR/t CO,e)
Photovoltaik -50 bis -100 EUR/t
Dammung von Dach/oberster Geschossdecke 0 EUR/t
Energietragerwechsel von Gas zu Warmepumpe 0 bis 50 EUR/t

Sanierung eines Bestandsgebaudes (Baujahr vor 1996) auf KfW-55

Standard 50 bis 100 EUR/t

Neubau eines Geb&dudes im KfW-55 Standard (im Vergleich zu GEG-

Mindestanforderungen) 0 bis 25 EUR/t

Neubau eines Geb&dudes im KfW 40 Standard im Vergleich zu GEG-

Mindestanforderungen) 5 bis 50 EUR/t

Tabelle 4: THG-Vermeidungskosten verschiedener KlimaschutzmafSnahmen (Quelle: Darstellung OCF Consulting)
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Als Bewertungsmalistab fur volkswirtschaftlich angemessene Kosten kénnen verschiedene MaRstdbe
herangezogen werden:

- CO,-Preis fur Brenn- und Kraftstoffhandel derzeit: 25 EUR/t im Jahr 2021 und 55 EUR/t im
Jahr 2025%,

- Angestrebter CO,-Preis fir Brenn- und Kraftstoffhandel (derzeit in der Diskussion): 45 EUR/t
im Jahr 2022 und 100 EUR/t bis 2025.

- Durch THG-Emissionen verursachte Umweltschaden (ermittelt vom Umweltbundesamt): 195
EUR/t im Jahr 2020 und 215 EUR/t im Jahr 2030%°.

Auf dieser Grundlage sind alle KlimaschutzmaRBnahmen volkswirtschaftlich sinnvoll, die Kosten in
Hohe von 195 EUR/t CO,e vermeiden. Das heil’t, dass eine Investition von bis zu 195 EUR pro redu-
zierte Tonne THG sinnvoll und gerechtfertigt ist. Soll ein engerer Malistab der unmittelbaren CO,-
Kosten des CO,-Preises der Bundesregierung herangezogen werden, sind mittelfristig Vermeidungs-
kosten von 55 bis 100 EUR/t CO,e angemessen.

Fordermoglichkeiten

Das Integrierte Klimaschutzkonzept wird Gber die Kommunalrichtlinie des Bundesministeriums fir
Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit geféirdert.34 Diese Richtlinie fordert auch weitere MaR-
nahmen im kommunalen Umfeld. Fiir den Kreis Herzogtum Lauenburg und die Stadte und Gemein-
den des Kreises sind in dieser Hinsicht insbesondere die investiven Forderschwerpunkte
interessant®, da diese besonders umsetzungsorientiert ausgerichtet sind. Darunter fallen Klima-
schutzmaBnahmen in den Bereichen Beleuchtung, Raumluft, Mobilitat, Abfall, Trinkwasserversor-
gung, Rechenzentren, Warmwasseranlagen, Pumpanlagen, Mess-, Steuer und Regelungstechnik,
Verschattungsvorrichtungen und Elektrogerdte (siehe Tabelle 5). Zuwendungsfdhig sind die im
Bewilligungszeitraum der geforderten MalRlnahme anfallenden Ausgaben fir die Investitionen und
die von externen Dienstleistern ausgefiihrte Montage von Klimaschutztechnologien und -anlagen,
Demontage und Entsorgung beim Austausch von Anlagenkomponenten. AuBerdem sind 5% der zu-
wendungsfahigen Gesamtausgaben (im Bewilligungszeitraum) von projektbegleitenden Ingenieurs-
dienstleistungen zur externen Bauiliberwachung und -kontrolle zuwendungsfahig. Fiir samtliche iber
die Férderung umgesetzte MaRBnahmen besteht eine Zweckbindungsfrist fur die ndachsten fiinf Jahre.
Ab Anfang August 2020 bis Ende Dezember 2021 besteht auRerdem die Sonderregelung, dass die
Forderquote fur alle Férderschwerpunkte um 10 % erhdht wurde.

32 BMU (2020) CO2-Preis: Anreiz fir einen Umstieg auf klimafreundliche Alternativen
https://www.bmu.de/themen/klimaschutz-anpassung/klimaschutz/nationale-klimapolitik/co2-preis-anreiz-fuer-einen-
umstieg-auf-klimafreundliche-alternativen

33 UBA (2020) Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/i410/publikationen/2020-12-

21_methodenkonvention 3 1_kostensaetze.pdf

3% BMU (2020) Nationale Klimaschutzinitiative: Kommunalrichtlinie
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/Kommunalrichtlinie_vom_22. Juli_2020.pdf

3 BMU, Nationale Klimaschutzinitiative (2020) Hinweisblatt Investive Férderschwerpunkte
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/200123 Hinweisblatt_investiv_formatiert_vio_fin_bf o.pdf
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Férderschwerpunkt

Forderquote (in %)

Mindestzuwendung
(in €)

Maximaler Bewilli-
gungszeitraum

Energiemanagementsysteme

40% (50% bis Ende
2021)

36 Monate

Mobilitatsstationen

Verbesserung des Radver-
kehrs

Hocheffiziente Beleuchtung
fiir bestehende oder gefor-
derte Wege fiir den Radver-
kehr

Klimaschutz durch Radver-
kehr

Intelligente Verkehrs-
steuerung

Rechenzentren

Potenzialstudien

Beleuchtung mit zeit-
/prasenzabhangiger
Schaltung

Hocheffiziente Innen- und
Hallenbeleuchtung

Raumlufttechnische Anlagen

Riickbau, Sanierung, Anpas-
sung zentraler Warmwas-
serbereitung

Mess-, Steuer- und Rege-
lungstechnik und Gebaude-
automation

40% (50% bis Ende
2021)

40% (50% bis Ende
2021)

20% (mit zeit- oder
prasenzabhangiger
Schaltung, 30% bis
Ende 2021)

25% (mit Technik
zur adaptiven Nut-
zung, 35% bis Ende
2021)

80% (90% bis Ende
2021)

30% (40% bis Ende
2021)

40% (50% bis Ende
2021)

50% (60% bis Ende
2021)

20% (30% bis Ende
2021)

25% (35% bis Ende
2021)

25% (35% bis Ende
2021)

40% (50% bis Ende
2021)

40% (50% bis Ende
2021)

40

5.000

5.000

5.000

200.000

5.000

10.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

24 Monate

24 Monate

24 Monate

bis zu vier Jahre

36 Monate

12 Monate

12 Monate

12 Monate

12 Monate

12 Monate

12 Monate

12 Monate
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Einbau auBenliegender Ver- | 40% (50% bis Ende

schattungsvorrichtungen 2021) 5.000 12 Monate
Austausch von Elektrogera-

i - (i o 0/ Wi
mdechmikcaumen sowiem |20 5.000 12 Monate
Kitas
Tabelle 5 Ubersicht Férderschwerpunkte Quelle: Nationale Klimaschutzinitiative®®

Sanierung des Kreismuseums (ausgewahlte KlimaschutzmalBnahme)

Das Kreismuseum und das benachbarte Paul-Weber-Haus sind historische Gebaude, die direkt am
Domsee in der Stadt Ratzeburg gelegen sind. Der zusammenhangende Gebdudekomplex besteht aus
insgesamt vier Gebauden aus den Baujahren 1799 und 1850. Alle Gebaude sind denkmalgeschiitzt
und wurden zuletzt im Jahr 1974 grundsaniert. Im Hauptgebaude des Kreismuseums wurde vor ca.
10 Jahren die oberste Geschossdecke gedammt. Die Warmeversorgung aller Gebaude erfolgt durch
eine 23 Jahre alte Gasheizung im Hauptgebdude des Kreismuseums; die Nebengebdude und das A.
Paul-Weber-Haus werden durch eine Nahwarmeleitung versorgt, die 2009 erneuert wurde. Da die
Fenster einfachverglast, groe Teile der Gebaudehille ungedammt und alte Holztliren mit Luft-
schlitzen verbaut sind, ist das Energieeinsparpotenzial hoch. Zudem muss die Heizungsanlage in den
nachsten Jahren erneuert werden. Ein kleiner Flachenanteil der Museen wird zu Verwaltungs-
zwecken mit abweichenden Nutzungszeiten beheizt werden. Eine Trennung in verschiedene Heiz-
kreise existiert nicht und ist nachtraglich auch nicht wirtschaftlich zu realisieren. Der Einbau einer
Einzelraumregelung wiirde hier zu einer Verbesserung fiihren.

Das Kreismuseum hat als ,,Wohnzimmer des Kreises“ eine besondere Bedeutung fiir Birger:innen
und Besucher:innen des Kreises. Aufgrund der Corona-Pandemie war es lange geschlossen. Durch
eine neue Museumsleitung wird ein neues Ausstellungskonzept auch fiir das Jubildum , 150 Jahre
Kreis Herzogtum Lauenburg” erarbeitet. Aus diesem Kontext ergibt sich die Chance, fiir die geplanten
Gebaudesanierungsmallnahmen eine hohe AulRenwahrnehmung zu erreichen. Zeitgleich zu dieser
energetischen Sanierung findet eine umfangreiche restauratorische Sanierung der Raume des Kreis-
museums statt. Mit der Umsetzung der ausgewahlten KlimaschutzmaRnahme kann Aufmerksamkeit
fir den Klimaschutz im Kreis Herzogtum Lauenburg geschaffen werden. Hierzu tragt eine gezielte
Offentlichkeitsarbeit begleitend zur MaBnahmenumsetzung bei. Alle MaRnahmen werden durch die
zustandige Denkmalschutzbehoérde begleitet.

Die ausgewahlte KlimaschutzmalRnahme besteht aus diesem Mix an EinzelmaBnahmen fir das
Kreismuseum (Haupt- und zwei Nebengebaude):

- Vorsetzen neuer Fenster von innen bei Bestehenbleiben der vorhandenen

- Dammung der obersten Geschossdecken der Nebengebaude, sofern denkmalgerecht moglich
- Warmeversorgung aus dem angrenzenden See mit einer Wasser-Wasser-Warmepumpe

- Einzelraumregelung der Heizkorper zur Realisierung unterschiedlicher Nutzungszeiten,

- LED-Beleuchtungssanierung der Grund- und Ausstellungsbeleuchtung.

¥ MU (2020) Nationale Klimaschutzinitiative: Kommunalrichtlinie
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/Kommunalrichtlinie_vom 22. Juli_2020.pdf
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Durch die Umsetzung dieses MaRnahmenmixes kénnen die Treibhausgasemissionen insgesamt um
ca. 80 % reduziert werden.

1.) Einsetzen neuer Fenster

Die Museumsgebaude besitzen viele grolRe Fenster, wodurch die Ausstellungsraume mit Licht durch-
flutet werden. Zurzeit sind einfachverglaste Fenster verbaut, welche eine sehr schlechte und nicht
mehr zeitgemalle Dammung besitzen. Gleiches gilt fiir die Nebengebaude des Museums. Da der Aus-
tausch der Fenster jedoch eine dulRerliche Verdnderung mit sich bringt, steht dies im Konflikt mit
dem Denkmalschutz. Alternativ kdnnen auch neue Fenster von der Innenseite vor den bestehenden
Fenstern installiert werden. Damit werden Denkmal- und Klimaschutzziele erreicht. Der Umbau der
Fenster kostet etwa 85.000 €. Durch diese SanierungsmalRinahme werden jahrlich 20t CO,e und
2.500 € Energiekosten eingespart. Damit sinken die Treibhausgasemissionen bezogen auf den Ist-
Zustand um 20 %. Die CO,-Vermeidungskosten liegen etwa bei -120 €/tCO,e.

2.) Ddmmung der obersten Geschossdecken der Nebengebdude

Die Dacher der Nebengebaude sind derzeit noch ungedammt. Dadurch geht ein GroRteil der Heiz-
energie an die Umwelt verloren, der sich leicht einsparen lasst. Die DAmmung des Daches gestaltet
sich meist aufwandig und teuer. Eine kostengiinstige und schnelle Alternative dazu stellt die
Dammung der obersten Geschossdecke dar, die den gleichen Zweck erfillt. Dafiir wird eine Damm-
schicht fachméannisch auf dem Dachboden installiert. Die Kosten dieser Malnahme belaufen sich fur
das nordliche und siidliche Nebengebaude insgesamt auf rund 25.000 €. Jahrlich werden durch die
Verringerung des Energieverlusts 6 t/CO,e und 700 € Energiekosten eingespart. Das entspricht 6 %
weniger Treibhausgasemissionen als im derzeitigen Zustand. Aufgrund der verbesserten Wirtschaft-
lichkeit durch den Einbau der Geschossdeckenddammung berechnen sich die Treibhausgasvermei-
dungskosten zu -130 €/tCO,. Demnach erzielt die Minderung der Treibhausgase mit dieser MaR-
nahme einen finanziellen Gewinn.

3.) Umstellung des Heizungssystems auf eine Wasser-Wasser-Warmepumpe

Aktuell werden Kreismuseum, dessen Nebengeb&dude und das Paul-Weber Museum Uber ein gemein-
sames Warmenetz mit Heizenergie versorgt. Dieses Netz wird mit einem Niedertemperatur-Gas-
Kessel aus dem Jahr 1999 betrieben. Das Warmenetz wurde 2009 erneuert und befindet sich demzu-
folge noch in einem guten Zustand. Die Gasheizung ist jedoch abgdngig und emittiert groBe Mengen
an Treibhausgasen. Von daher ist es naheliegend, auf eine neue regenerative Technologie zu
wechseln. Durch die Ndhe zum See bietet sich eine Wasser-Wasser-Warmepumpe hierfiir an. In der
Nachbarschaft, in der Stadt ModlIn, existiert ein Modellvorhaben, das dies bereits praktisch vorge-
macht hat.*” Eine Wasser-Wasser-Warmepumpe bezieht den GroRteil der Energie aus der Umwelt,
wobei der Domsee auch bei kdltester AuRentemperatur ein konstant hohes Energielevel bereitstellen
kann. Da das Museum auf einer Anhdhe gelegen ist, betragt der Hohenunterschied zum Seewasser-
spiegel etwa 10 Meter. Die Lastspitzen des Warmebedarfs sollen durch einen Elektroheizstab abge-
deckt werden. Eine erste Anlagendimensionierung hat ergeben, dass eine oder zwei Warmepumpen
im Leistungsbereich zusammen von 60-70 kW und ein Heizstab in einem Bereich von 50-60 kW die
Heizlast bereitstellen kann.

¥ Bundesinstitut fir Bau-, Stadt-, Raumforschung (2013): Molin  Stadthauptmannshof Modellvorhaben

https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/forschung/programme/weitere/ekf/ModellvorhabenGebaeudebestand/Modellvorhab
en/MVig_Moelln.htm|?nn=608274
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Aus Klimaschutz- und Kostengriinden ist es sinnvoll zunachst die Sanierungsmalnahmen (Fenster-
tausch, Dammung Geschossdecken) durchzufiihren und das neue Heizungssystem auf den resultie-
renden (gemessenen) energetischen Gebaudezustand zu dimensionieren. In Haupt- und Nebenge-
bduden des Kreismuseums sowie im Paul-Weber-Haus missen zudem ein Teil der Radiatoren umge-
baut werden. Unter der Annahme, dass das bestehende Warmenetz weiter betrieben werden kann,
belaufen sich die Anschaffungs- und Installationskosten auf ca. 120.000 € und die Betriebskosten auf
12.000 €/a. Durch das sehr effizient laufende System konnen die Treibhausgasemissionen um 80 %,
bzw. 56 t/CO,e gesenkt werden. Aufgrund der geringen Kosten und der hohen Treibhausgaseinspa-
rung des Systems entstehen CO,-Vemeidungskosten von -15 €/t CO,.

4.) Einzelraumregelung der Heizkorper

Die Raume des Hauptgebdudes im Kreismuseum und des A. Paul Weber Museums werden gemischt
als Ausstellung und Verwaltung genutzt. Die Ausstellungsraume werden zzt. von Dienstag bis Sonntag
jeweils von 10:00 Uhr bis 17:00 Uhr genutzt. Die Verwaltungsbereiche werden von Montag bis Frei-
tag jeweils von 07:00 Uhr bis 17:00 Uhr genutzt. Daraus folgt, dass ein groRer Teil der Gebadude
auRerhalb seiner eigentlichen Nutzungszeit voll beheizt werden muss, wahrend nur ein kleiner Anteil
(Verwaltung) genutzt wird. Mit einer Einzelraumregelung kénnen alle Raume bedarfsgerecht und nur
zu den individuellen Zeiten beheizt werden. Eine Einzelraumregelung kostet etwa 36.000 €. Durch
diese SanierungsmaRnahme werden jahrlich 10 t CO,e und 2.000 € Energiekosten eingespart. Damit
sinken die Treibhausgasemissionen bezogen auf den Ist-Zustand um 10%. Die CO,-
Vermeidungskosten liegen etwa bei -120 €/tCO,e.

5.) LED-Beleuchtungssanierung im Kreismuseum

Die Beleuchtung des Kreismuseums ist zum groRten Teil noch nicht auf energieeffiziente LED-Technik
umgestellt. Die Grundbeleuchtung besteht in der Hauptsache aus Leuchtstoffréhren mit verlust-
behafteten konventionellen Vorschaltgeraten. In der Ausstellungs- und —objektbeleuchtung sind
Halogenlampen mit Einzeltransformatoren und Kompaktleuchtstofflampen verbaut. Im Jahr 2014
wurde die Ausstellungsbeleuchtung des A. Paul Weber-Museums auf LED-Technik umgestellt. In
diesem Haus hat diese MalRnahme eine Senkung des Stromverbrauchs von rd. 35% erzielt. Die LED
Beleuchtungssanierung kostet etwa 54.000 €. Durch diese SanierungsmaRnahme werden jahrlich 6 t
CO,e und 3.000 € Energiekosten eingespart. Damit sinken die Treibhausgasemissionen bezogen auf
den Ist-Zustand um 35 %. Die CO,-Vermeidungskosten liegen etwa bei -120 €/tCO.e.
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7 Handlungsfeld 2 ,,Mobilitat"

Mobilitat bestimmt unseren Alltag und ist gleichzeitig eine entscheidende Stellschraube fiir den
Klimaschutz. Obwohl bereits seit Jahren KlimaschutzmaBnahmen entwickelt und umgesetzt werden,
konnten bisher kaum Reduktionen der THG-Emissionen im Verkehrssektor erreicht werden.
Dominiert werden die Emissionen dabei deutlich vom StraBenverkehr. In Schleswig-Holstein wird fast
die Halfte aller Wege mit dem eigenen Pkw zuriickgelegt®®. Dies gilt auch fir das Gebiet der Hambur-
ger Verkehrsverbund GmbH (HVV), welches den Kreis Herzogtum Lauenburg umfasst®. Um eine
Reduktion der THG-Emissionen im Verkehrssektor zu erreichen, ist ein grundlegender Wandel not-
wendig, der weg von einer Priorisierung des MIV (motorisierter Individualverkehr) hin zu klima-
freundlichen Verkehrsmitteln, wie dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und dem Fahrrad,
flihrt. Der Mobilitatssektor muss daher auch im Kreis Herzogtum Lauenburg fester Bestandteil der
KlimaschutzmalRnahmen sein, damit die angestrebten Klimaschutzziele des Kreises erreicht werden
kénnen.

Besonders herausfordernd ist die Mobilitatswende fiir Gemeinden im ldndlichen Raum, aber auch fir
suburbane Gebiete, in denen deren Bewohner:innen in der Regel weitere Wege zuriicklegen miissen
als in innerstadtischen Gebieten. Die Pkw-freundliche Planung von Siedlungen ab den 1950er Jahren
hat dazu gefiihrt, dass weite Teile der Bevdlkerung heute oft auf den Pkw angewiesen sind, um
alltagliche Wege zu meistern. Doch auch klimafreundliche Alternativen zum Pkw kdnnen bequem
und einfach sein, wenn Siedlungs- und Verkehrsinfrastrukturen des Kreises entsprechend gestaltet
werden. Im Kreis Herzogtum Lauenburg gibt es dafiir zahlreiche Moglichkeiten: Neben dem Ausbau
des OPNV, sind auch die Schaffung einer attraktiven Fahrradinfrastruktur oder die Entwicklung alter-
nativer Mobilitdtsangebote wie Carsharing in den Stadten und Gemeinden aussichtsreich. Ziel ist die
Schaffung einer Verkehrsinfrastruktur, die so weit wie moglich auf klimafreundlichen Mobilitatsopti-
onen wie zu FuB gehen, Radverkehr und OPNV fuRt und durch individuelle Mobilitit mittels Pkw - am
besten in Form von Carsharing oder Elektromobilitdt - erganzt wird. Ein wichtiger Grundsatz dabei:
Der &ffentliche Strafsenraum sollte allen Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt zur Verfiigung
stehen. Aktuell wird dieser jedoch hauptsachlich von fahrenden und stehenden Pkws dominiert.
Durch die Schaffung oder Verbesserung von Infrastruktur fiir klimafreundliche Mobilitatsformen wie
dem Fahrrad oder dem Bus finden auch die Anspriiche der nicht-individualmotorisierten
Blrger:innen Berlcksichtigung. Das Angebot einer qualitativ hochwertigen und sicheren Infra-
struktur fir alle am Verkehr Teilnehmenden ist volkswirtschaftlich sinnvoll und aus Sicht des Klima-
schutzes notig- rein betriebswirtschaftliche Bewertungskriterien greifen daher zu kurz.

Die Corona-Pandemie bringt bundesweit einige Veranderungen des Mobilitatsverhaltens von Men-
schen mit sich, die fir die Verkehrswende sowohl Chancen als auch Risiken bedeuten. Eine aktuelle
Umfrage des Deutschen Zentrums fir Luft- und Raumfahrt (DLR) zu Corona und Mobilitit*® hat erge-
ben, dass viele Menschen aufgrund des Infektionsrisikos seltener o6ffentliche Verkehrsmittel nutzen.
60 % der Befragten ohne eigenes Auto gaben an, dass ihnen ein eigenes Fahrzeug fehlt und ca. 6 %
erwagen, sich ein solches zu kaufen. Die Studie hat aber auch ergeben, dass 9 % den Kauf eines neu-

38 Schleswig Holstein (2018): Zahlen und Fakten zum Verkehr in SH

%9 Mobilitat in Deutschland, Regionalbericht Metropolregion Hamburg und Hamburger Verkehrsverbund
GmbH:https://metropolregion.hamburg.de/contentblob/12993612/097d17d2ed340bcag3128bfiea8doach/data/mid-
studie.pdf

“°DLR (2020): Zweite Studie zu Corona und Mobilitét:

https://www.dIr.de/content/de/artikel/news/2020/03/20200928 zweite-dIr-studie-zu-corona-und-mobilitaet-oeffentliche-
verlieren.html
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en Fahrrads oder E-Bikes erwagen und auch insgesamt probieren viele Menschen umweltfreundliche
Alternativen wie das Fahrrad aus, sodass in einigen Stidten so genannte ,Popup-Radwege“*' ent-
standen sind. Dennoch geht der Pkw- vor allem im ldndlichen Raum- aktuell als Gewinner aus der
Corona-Pandemie hervor. Bisher ist noch unklar, inwieweit dieser Trend nach der Pandemie anhalt.
Aus Sicht des Klimaschutzes ist der OPNV dennoch die zentrale Mobilitatsform, da er gemeinschaft-
lich und damit ressourcenschonender ist als Pkws und vor allem im ldandlichen Raum unverzichtbar
fir weite Wege, die nicht mit dem Rad bewaltigt werden kénnen. Auch die Entwicklung und Trans-
formation hin zu E-Autos ist keine tragbare Alternative zum OPNV, da dadurch das Problem der Fl3-
cheninanspruchnahme in stadtischen Bereichen nicht geldst wird. Der Kreis sollte daher trotz der
Corona-Pandemie einen Ausbau und eine Férderung des OPNV im Kreisgebiet anstreben.

Als Aufgabentriger des nicht-schienengebundenen OPNV ist die Kreisverwaltung vor allem fiir den
kreisweiten Busverkehr verantwortlich und hat entscheidenden Einfluss auf die Versorgung der
Bevolkerung mit Nahverkehrsleistungen im Kreisgebiet. Dazu zdhlen u. a. eine attraktive Bedienung
und Taktung der verschiedenen Buslinien, die Forderung der Barrierefreiheit von Haltestellen und die
Organisation des Schiiler:innenverkehrs. Der Kreis Herzogtum Lauenburg ist Mitglied im Hamburger
Verkehrsverbund (HVV). Wahrend die Kreisverwaltung selbst federflihrend verantwortlich fiir die
Organisation und Finanzierung des OPNV ist, ibernimmt der HVV als Dachmarke auf der Regieebene
Aufgaben wie das Fahrgeldmanagement, das Qualitdtsmanagement sowie das verbundibergreifende
OPNV-Marketing®. Der tatsichliche OPNV-Betrieb sowie die Kundenbetreuung obliegen den insge-
samt drei Verkehrsunternehmen (die Autokraft GmbH und die Verkehrsbetriebe Hamburg Holstein
GmbH (VHH) und die Ratzeburg Méllner Verkehrsbetriebe GmbH (RMVG)). Die Kreisverwaltung agiert
im OPNV vor allem als Auftraggeber und kann bestimmen, welche Leistungen vom HVV und den Ver-
kehrsunternehmen erbracht werden sollen und welche Qualitdt diese haben. Dies ist ein entschei-
dender Vorteil gegeniber Stadten und Gemeinden, die in der Regel kaum Einfluss auf die Versorgung
ihrer Kommune mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln haben. Da der Schienenverkehr Landersache ist und
somit nicht in die Zustdndigkeit des Kreises fallt, liegt der Fokus der Potenzialanalyse auf dem Linien-
busverkehr und der Vernetzung dessen mit anderen klimafreundlichen Mobilitatsangeboten.

“* Pop-up Radwege sind Fahrradwege, die kurzfristig, ohne lange Planungszeiten, eingerichtet werden. Sie werden oft als
temporare Tests genutzt, um eine Veranderung der Raumaufteilung im StraRenverkehr zugunsten des Radverkehrs zu
erproben.

“? Regionaler Nahverkehrsplan (RNVP) des Kreises (2014): docplayer.org/59035725-3-rnvp-kreis-herzogtum-lavenburg-

einleitung-7.html

45


https://docplayer.org/59035725-3-rnvp-kreis-herzogtum-lauenburg-einleitung-7.html
https://docplayer.org/59035725-3-rnvp-kreis-herzogtum-lauenburg-einleitung-7.html

KRrels HERZOGTUM LA@

7.1 Starkung des OPNV

Potenzialanalyse
Hohere Bustaktung im Grundnetz umsetzen

Im Kreis Herzogtum Lauenburg bestehen aufgrund von Geographie und Siedlungsstruktur raumlich
sehr unterschiedliche Rahmenbedingungen fiir den OPNV. Wihrend der Siid-Westen durch die Nihe
bzw. Angrenzung an die Stadt Hamburg von einer teils stadtischen Siedlungsstruktur gepragt ist
(Stadt Geesthacht und Gemeinde Wentorf als Mittelzentren), sind der Nord-Westen und Nord-Osten
des Kreises eher landlich gepragt und weisen eine teils sehr geringe Einwohnerdichte auf. Im
Zentrum des Kreises befindet sich die Stadt Schwarzenbek und im Norden die Stadte Molln und
Ratzeburg. Es verlaufen zwei Bahnstrecken durch den Kreis: Eine Nord-Siid-Strecke, von Libeck
kommend Uber Ratzeburg, Molin, Biichen und Lauenburg in Richtung Liineburg sowie eine Ost-West
Strecke, aus Berlin kommend Uber Bilichen, Schwarzenbek nach Hamburg. Da die Nord-Siid-
Verbindung nicht (iber die Stadt Hamburg lauft, ist das Verkehrspotenzial der Bahn im Kreis fiir die
starken Verflechtungsbeziehungen mit Hamburg eingeschrankt. Da der Kreis ohnehin nicht fir den
Schienenverkehr zustandig ist, wird dieser in der Potenzialanalyse nicht weiter betrachtet. Insgesamt
ist die Verkehrsdichte entlang der Bahnlinien sowie im Stden des Kreises hoch und nimmt tenden-
ziell nach Nord-Osten hin ab. Relevante Verkehrsziele der Birger:innen des Kreises sind die Hanse-
stadt Hamburg (50 % der Auspendler:innen des Kreises) sowie innerhalb des Kreises die Stadte Rat-
zeburg, Geesthacht und MolIn. Die Halfte der Pendler:innen des Kreises sind Auspendler, ca. ein Drit-
tel pendelt innerhalb des Kreises™.

Das Busnetz im Kreis Herzogtum Lauenburg besteht aus einem Grundnetz (welches 94% der Bevdl-
kerung des Kreises erreicht), einem Ergdanzungsnetz fir den Schiler:innenverkehr, dem Stadtverkehr
in den Stadten Ratzeburg, Molln, Geesthacht und Lauenburg sowie Nachtbussen und Anrufsammel-
taxen (ASTs), die aktuell jedoch nur in vier Einsatzgebieten unterwegs sind. Der Siedlungsstruktur des
Kreises entsprechend ist die Nachfrage des OPNV im sidlichen Kreisgebiet am héchsten. Dort
existiert ein vergleichsweise hochwertiges Busangebot mit Ubergidngen zur Regional- oder Schnell-
bahn. Am wenigstens nachgefragt wird der OPNV auRerhalb der Stidte in den lindlichen Gebieten
im Norden und Osten des Kreises, wo Wege zur Arbeit oder zum Einkaufen hauptsachlich mit dem
Auto erledigt werden und nur diejenigen den OPNV regelmiRig nutzen, die {iber kein Auto verfiigen.
Hier macht der Schiiler:innenverkehr einen besonders hohen Anteil der Nachfrage aus. Laut dem
Regionalem Nahverkehrsplan des Kreises (RNVP 2014) werden vor allem die Fahrtenhaufigkeit (vor
allem in den Randgebieten), sowie die Betriebszeiten von den Nutzer:innen bemangelt. Eine héhere
Akzeptanz des OPNV ldsst sich vor allem mit attraktiveren Verkehrsangeboten erreichen. Dies
bedeutet eine engere Taktung des OPNV, eine bessere Vernetzung verschiedener (klimafreund-
licher) Verkehrsangebote sowie qualitativ hochwertige und barrierefreie Haltestellen.

Im Grundnetz ist die Angebotsqualitdat der einzelnen Linien sehr heterogen und reicht von 10-
Minuten-Taktungen im Verflechtungsraum Hamburg bis zu 4-Stunden-Taktungen in landlichen
Gebieten. Um eine héhere Akzeptanz des OPNV bei den Biirger:innen zu erreichen, muss das
Angebot weiter ausgebaut und attraktiver gestaltet werden. Die Stirkung und Ausweitung des OPNV
sollte sich aus Klimaschutzperspektive nicht an der (aktuellen) Nachfrage, sondern an Potenzialen
und Notwendigkeiten einer klimafreundlichen Mobilitdt orientieren. Die Kreisverwaltung kann hier

4 Regionaler Nahverkehrsplan (RNVP) des Kreises (2014): docplayer.org/59035725-3-rnvp-kreis-herzogtum-lauenburg-
einleitung-7.html
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ansetzen und zum einen die Buslinien mit dem hdchsten Fahrgastpotenzial weiter starken. Zum
anderen sollte im gesamten Kreisgebiet eine mindestens stiindliche Bustaktung realisiert werden, die
sowohl unter der Woche als auch am Wochenende gilt. Auch die Fahrzeiten sind entscheidend fiir
die Attraktivitdt des OPNV. Im Rahmen der Optimierung des Liniennetzes sollten auch die Fahrzeiten
in den Blick genommen werden. So wird eine attraktive OPNV Leistung im gesamten Grundnetz
sichergestellt und bestehende Taktllicken geschlossen.

Optimierung des Schiler:innenverkehrs

Neben dem Grundnetz ist das Ergdnzungsnetz des Schiiler:innenverkehrs ein weiteres Standbein des
nicht-schienenbasierten OPNV im Kreis. Wahrend Schulwege in Stidten und Gemeinden oft mit dem
Fahrrad oder zu Ful’ erledigt werden kdnnen, was die klimafreundlichste Art der Fortbewegung ist,
missen die Schiiler:innen aus landlichen Gebieten oft mit dem Auto zur Schule gebracht werden. Der
OPNV bietet hier eine wichtige und klimafreundlichere Alternative. Nach einer Neuausrichtung der
Schulgliederung wurden die Haupt- und Realschulen aufgelost und in Regional- und Gemeinschafts-
schulen umgewandelt. Im Zuge dessen wurden einige Schulstandorte geschlossen und auch Grund-
schulen zusammengelegt, weshalb es heute insgesamt weniger Schulstandorte gibt*. Die dadurch
entstehenden Wegeliangen der Schiiler:innen sind eine groRe Herausforderung fiir den OPNV. Hinzu
kommt, dass durch vermehrten Ganztagsunterricht und unterschiedliche Unterrichtsschlusszeiten
sowie eine freie Schulwahl die Nachfrage nicht Gberall gleich verteilt ist, was die Erstellung von Fahr-
planen erschwert und zu ineffizienten Fahrten fihrt.

Der Kreis hat in Zusammenarbeit mit dem Kreis Nordwestmecklenburg ein von der NKI geférdertes
Projekt auf den Weg gebracht, welches die Schiiler:innenbeférderung optimieren und dabei das
Klima schiitzen soll*. Das Projekt MintesO (Minderung der Treibhausgas-Emissionen der Schiilerbe-
férderung durch intelligente Systeme zur Fahrweg- sowie Fahrweise-Optimierung) beinhaltet eine
Umristung auf nachfragegesteuerte Systeme, sowie die Ausstattung aller Schiiler:innen mit Chip-
karten, die beim Einsteigen gescannt werden und den Fahrtenwunsch des Schiilers oder der
Schillerin an das System Ubergeben. So werden nur die Haltestellen angefahren, die tatsachlich
bendtigt werden und somit CO, eingespart. Ein weiterer Vorteil des Projektes ist der Erhalt von Daten
liber die Nutzung der Fahrten. Diese kénnen in Zukunft fiir die Optimierung des gesamten OPNV im
Kreis genutzt werden.

Um einen sicheren und selbststandigen Umgang der Schiiler:innen mit dem OPNV zu etablieren und
die Schiler:innen auBerdem fur das Thema klimafreundliche Mobilitat zu sensibilisieren, kénnen
Schulen die bestehenden Angebote des HVV zur Mobilitatsbildung nutzen. Diese beinhalten kosten-
lose Unterrichtsmaterialien und Workshops zu den Themen Verkehrserziehung und Mobilitat, die im
direkten Austausch mit den Lehrer:innen auch auf die Bediirfnisse der Schule angepasst werden
konnen. Bei dem Projekt KlimaConsult zur nachhaltigen Mobilitit werden gemeinsam mit den
Schiiler:innen Szenarien fir einen klimafreundlichen Schulverkehr entwickelt und im Rahmen eines
Wettbewerbs die CO,-Emissionen der Schule ausgewertet. Bisher wird dieses Angebot im Kreis
Herzogtum Lauenburg nur rudimentar genutzt, da es in der Kreisverwaltung bisher keinen Kimmerer
gibt, der die Schulen aktiv anspricht und ihnen das Projekt vorstellt.

4l Regionaler Nahverkehrsplan (RNVP) des Kreises (2014): docplayer.org/59035725-3-rnvp-kreis-herzogtum-lauenburg-
einleitung-7.html

5 NKI: Klimaschutzprojekt zur Optimierung der Schiler:innenbeférderung
https://www.klimaschutz.de/projekte/praxisbeispiele/teamklimaschutz-ratzeburg-und-grevesm%C3%BChlen-
klimaschutzprojekt-zur

“ HVV Schulprojekte https://www.hvv-schulprojekte.de/
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Der OPNV im Kreis ist in vielen Gebieten bereits gut ausgebaut, in anderen Bereichen muss die Kreis-
verwaltung das Angebot weiter ausweiten (siehe oben). Ist diese Ausweitung vorangeschritten, sollte
die Kreisverwaltung in Zusammenarbeit mit der HVV GmbH die Birger:innen des Kreises durch
gezieltes und offensives Marketing auf das OPNV Angebot aufmerksam machen und neue
Kund:innen werben. Auch bei erfolgreicher Taktverdichtung oder Streckenoptimierung kann diese
bei Birger:innen beworben werden, um auf die Verbesserung aufmerksam zu machen. Entsprechen-
de Informationsmaterialien und eine Werbekampagne kénnen beauftragt werden. Mit der Einfih-
rung des HVV-Profitickets in der Kreisverwaltung hat der Kreis bereits einen ersten Schritt getan.

Birger:innen motivieren durch gezieltes OPNV-Marketing

Gewohnte Routinen wie die tagliche Nutzung des Pkw aufzubrechen, funktioniert oft am besten in
persénlichen Umbruchphasen. So ist ein Wohnortwechsel ein idealer Zeitpunkt, um den
Biirger:innen die Alternativen zum eigenen Pkw zu zeigen und fiir den OPNV zu werben. Ein
niedrigschwelliger Zugang zu den Informationen ist dabei entscheidend. In einigen Kommunen
werden bereits in Zusammenarbeit mit den ansassigen Verkehrsunternehmen und Mobilitdatsanbie-
tern so genannte ,Neublirgerpakete” an Zugezogene vergeben. Diese enthalten neben Informa-
tionsmaterialien wie z. B. Plane des Liniennetzes verschiedene Angebote, beispielsweise ein Bestell-
formular fiir ein kostenloses Schnupperticket fiir den OPNV oder aber ein Fahrtguthaben fiir Car-
sharing. Eine Kombination aus Informationsmaterialien und Angeboten, die eine Riickmeldung erfor-
dern, bietet das hochste Potenzial eines Umstiegs auf den OPNV*. Ein weiterer Vertriebsweg eines
Neubirgerpaketes konnte die Anmeldung der Birger:innen fiir Strom, Gas und Wasser bei stadt-
eigenen Unternehmen sein oder aber Gber einen Nachsendeantrag bei der Post.

Denkbar ware auch die Einfliihrung einer kreiseigenen Mobilitdtsapp, die den Nutzer:innen fiir den
eingegebenen Weg Routenoptionen vorschldgt und dabei verschiedene Verkehrsmittel beriicksich-
tigt (z. B. auch die Fahrt mit dem Rad zur Bushaltestelle). Auch Mitfahrgelegenheiten, ggf. Fahrrad-
systeme und Carsharing (siehe Kapitel 7.2) konnten in die App integriert werden. Vorbild fir eine
solche Mobilitatsapp kdnnte switchh sein, ein multimodales Verkehrskonzept zur Vernetzung mehre-
rer 6ffentlich zuganglicher Verkehrsmittel in Hamburg®. Im Kreis Herzogtum Lauenburg kénnten ggf.
weitere (nachhaltige) Dienstleistungen oder touristische Angebote und Informationen integriert
werden, sodass die App einen regionalen Charakter erhilt.

Offentliche Fahrzeuge klimafreundlich umristen

Die Klimaschutzpotenziale des OPNV liegen zum einen in der Anderung des Nutzerverhaltens, auf das
der Kreis durch Qualitatssteigerung und Marketing Einfluss nehmen und die Birger:innen sensibili-
sieren und motivieren kann. Der Kreis kann auflerdem durch die Umristung auf saubere und ener-
gieeffiziente Fahrzeuge zu einer Senkung der THG-Emissionen im 6ffentlichen Nahverkehr beitragen.
Als Aufgabentrager des Busverkehrs hat der Kreis unter anderem Einfluss darauf, welche Fahrzeuge
beschafft werden und welche Antriebsform diese nutzen.

Im Mai 2021 beschloss der Bundestag die Umsetzung der EU-Richtlinie iber die Férderung sauberer
und energieeffizienter Stralenfahrzeuge (Clean Vehicles Directive, kurz CVD). Hier werden bei der
offentlichen Auftragsvergabe verbindliche Mindestziele flir emissionsarme und -freie Pkw sowie

“7 Verkehrsclub Deutschland (VDC): Zielgruppenmarketing fiir Multimodalitat
www.vcd.org/themen/multimodalitaet/schwerpunktthemen/zielgruppenorientierte-marketingmassnahmen/
“8 Switch HH www.hvv-switch.de
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leichte und schwere Nutzfahrzeuge wie Busse im OPNV vorgegeben®. Durch diese wird die 6ffent-
liche Hand dazu verpflichtet, zukiinftig einen Teil der angeschafften Fahrzeuge durch ,,saubere” Bus-
se zu ersetzen. Im Falle eines Busses bedeutet ,sauber” eine Nutzung alternativer Kraftstoffe wie
bspw. Strom oder Wasserstoff.

Da die Vertrage zwischen dem Kreis Herzogtum Lauenburg als Auftraggeber und den Verkehrsunter-
nehmen als Auftragnehmer oft mehrere Jahre laufen und bis auf kleinere Anderungen wie die
Anpassung einzelner Verbindungen giiltig sind, erfordert die Umsetzung der CVD eine frihzeitige
Planung und Einbindung in die entsprechenden Vertrage. Zusatzlich sind sowohl die Beschaffung der
E-Fahrzeuge selbst als auch die Anpassung der bestehenden Infrastruktur auf E-Mobilitat (u. a.
Ladeinfrastruktur, Werkstatten, Schulung des Personals) mit hohem Aufwand und Kosten verbunden.
Der Kreis bzw. die Verkehrsunternehmen des Kreises haben die Moglichkeit, verschiedene For-
derungen zur anteiligen Deckung dieser Kosten zu beantragen. Dazu zahlt die aktuelle Forderricht-
linie Elektromobilitdt des Bundesministeriums flir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), das
unter anderem die Beschaffung von Elektrofahrzeugen und Ladeinfrastruktur fordert™.

Fordermoglichkeiten

Das BMVI fordert kommunale und gewerbliche Elektromobilitatskonzepte sowie die Anschaffung von
Elektrofahrzeugen und der Ladeinfrastruktur, die das flr den Betrieb notwendige Aufladen gewahr-
leistet (Flottenprogramm). Die Férderquote liegt hier bei 80 % fiir die Konzepte (nicht riickzahlbarer
Zuschuss) bzw. 90 % fiir das Flottenprogramm (Investitionszuschuss).

“9 BMVI (2021) Gesetz iiber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/clean-
vehicles-directive.html

¢ Bundesanzeiger (2020) Férderrichtlinie Elektromobilitat
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/foerderrichtlinie-elektromobilitaet-12-2020.pdf? blob=publicationFile
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7.2 Klimafreundliche Mobilitatsangebote vernetzen

Potenzialanalyse

Um die Birger:innen des Kreises zukiinftig zu einer stirkeren Nutzung des OPNV und anderer klima-
freundlicher Verkehrsmittel zu bewegen, ist es wichtig, dass diese ausgeweitet und gut miteinander
vernetzt werden.

Vernetzung klimafreundlicher Mobilitatsformen an zentralen Umsteigepunkten

Der Umstieg zwischen verschiedenen (klimafreundlicheren) Verkehrsmitteln muss schnell, bequem
und einfach sein. Dies bedeutet konkret eine méglichst kurze Wartezeit innerhalb des OPNV (bei-
spielsweise beim Umstieg vom Bus in die Bahn), barrierefreie Haltestellen sowie ausreichend Abstell-
anlagen fur Fahrrader (und Lastenfahrrdder). Auch die Abstellanlagen sollten barrierefrei gestaltet
und moglichst wind- und regengeschitzt sein sowie Uber Fahrrad-Werkzeug (mit Pumpe) und
SchlieRfacher verfiigen. Darliber hinaus sollte es Ladestationen fiir E-Bikes sowie E-Autos geben. An
zentralen Bahnhofen im Kreis kdnnen die Fahrrad-Abstellanlagen durch andere klimafreundliche
Mobilitatsangebote wie stationsbasiertes Carsharing oder ein Fahrradverleihsystem erganzt werden.
Der Kreis kann die Stadte und Gemeinden hier informieren und in der Entwicklung und Planung von
Mobilitatsstationen, die verschiedene klimafreundliche Verkehrstrager an einem Ort vernetzen, un-
terstiitzen. Die Einrichtung von Mobilitatsstationen soll sich dabei nicht nur auf Bahnhofe beschran-
ken, sondern auch fur Bushaltestellen im landlichen Raum — hier insbesondere der Schnellbuslinien
nach Hamburg und Liubeck — geprift werden. Die Forderrichtlinie des Kreises zum barrierefreien
Ausbau von Bushaltestellen sollte entsprechend angepasst werden.

Bahnhofe und Haltestellen sind Transitorte, an denen sich besonders viele Menschen aufhalten.
Diese Anonymitat sowie eine eingeschrankte soziale Kontrolle fihren haufig dazu, dass es dort ver-
mehrt zu Straftaten wie Vandalismus kommt. Bei der Planung und Gestaltung der Mobilitatsstation
sollten die Stadte daher sicherstellen, dass diese nachhaltig funktioniert und nicht etwa nach kurzer
Zeit beschadigt wird. Dies kann zum einen durch eine gesamtheitliche stadtebauliche Kriminalpra-
vention erreicht werden- dazu gehort beispielsweise eine lbersichtliche Gestaltung des Bahnhofs-
bereiches. Aber auch bei der Gestaltung der Mobilitatsstationen selbst sollten einige Faktoren beach-
tet werden:

e Erreichbarkeit und Verfiigbarkeit: Die Abstellanlagen sollten zentral gelegen sein, um schnell
und einfach erreicht werden zu kénnen. Es sollten ausreichend Abstellmoglichkeiten vorhan-
den sein, sodass ein FestschlieRen der Fahrrdader an Beschilderungen, Zaunen etc. vermieden
wird.

e Sicherheit: Kurze Wege, eine gute Sichtbarkeit und Beleuchtung, ggf. ergdnzt durch eine
Videoliberwachungsanlage, erhdhen das Sicherheitsgefiihl der Blrger:innen und tragen zur
Vermeidung von Vandalismus und Diebstahl bei

e Finfache und bequeme Nutzung: Damit das Fahrrad gegen Diebstahl und Beschadigungen ge-
schitzt ist, sollte das AnschlieBen von Rahmen sowie einem Rad mit einem kurzen Schloss
moglich sein und ausreichend Abstand zwischen abgestellten Fahrradern bestehen.

e Zusténdigkeit und Pflege: Die Zustandigkeiten fiir die Anlagen sollten klar geregelt und den
Verantwortlichen bekannt sein. Diese sollten in regelmaRigem Austausch bleiben, um ggf.
auftretende Probleme zu beheben. Dariiber hinaus sollte die regelmaRige Pflege der Anlagen
sichergestellt werden- dazu gehort auch das Entfernen kaputter Rader.
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Eine hohere soziale Kontrolle kann auch dadurch erreicht werden, dass das gesamte Umfeld der
Mobilitatsstation gezielt belebt und aufgewertet wird und dadurch auch fiir Nicht-Nutzer:innen
attraktiv wird. Dies kann beispielweise durch die Schaffung von Griinflachen mit Sitzmoglichkeiten
oder durch Gewerbetreibende und andere Serviceeinrichtungen erreicht werden.

Der Kreis legt bereits grolen Wert auf eine Abstimmung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten von Bus
und Bahn zur Verkirzung der Warte- und Fahrzeiten. AuBerdem gibt es an vielen libergeordneten
Umsteigepunkten bereits P+R (Park and Ride) bzw. B+R (Bike and Ride) und K+R (Kiss and Ride)
Anlagen. Am Bahnhof Biichen ist mit der ,Mobilitdtsdrehscheibe Blichen” ein Modellprojekt ent-
standen, dass verschiedene Mobilitatsformen miteinander verknupft®'. Dort befinden sich unter
anderem zahlreiche B+R Stellplatze, eine SammelschlieRanlage fiir Fahrrader, SchlieRfacher mit
Lademoglichkeiten sowie eine Ladeinfrastruktur fir E-Autos und E-Bikes. Das gesamte Geldande ist
barrierefrei gestaltet und verfligt Gber ein Blindenleitsystem.

Im Rahmen der Mobilitatsstrategie des Kreises sollte die Kreisverwaltung gemeinsam mit den
Amtern, Stidten und Gemeinden weitere Bedarfe fiir Mobilititsstationen an zentralen Umsteige-
punkten des Kreises priifen und sie ggf. dabei unterstiitzen, weitere Mobilitdtsstationen zu errichten.
Dabei sollten die oben beschriebenen Kriterien zur Gestaltung der Stationen sowie zu Nachhaltigkeit
und sozialer Kontrolle beachtet werden. Grundsatzlich gibt es vielfaltige Moglichkeiten zu Umfang
und Gestaltung der Mobilitatsstationen, die jeweils auf ihre Eignung fir den Ort (baulich, gestalte-
risch), das Betreiberkonzept und den Kostenrahmen gepriift werden missen. Mobilitdtsstationen
werden von der NKI anteilig geférdert (siehe unten).

Schaffung einer attraktiven und sicheren Radinfrastruktur

Bei der Mobilitatswende nimmt das Fahrrad einen hohen Stellenwert ein, denn es verursacht keine
THG-Emissionen, bendtigt wenig Parkraum und hélt zudem fit. Mithilfe von Lastenradern kénnen
auch groRere Einkdufe oder Kinder befordert werden. E-Fahrrader ermdglichen ein entspanntes Rad-
fahren ohne grol3e kérperliche Anstrengung und erleichtern damit beispielsweise dlteren Menschen
die Nutzung des Fahrrads.

Im Kreis Herzogtum Lauenburg sollten Biirger:innen dazu motiviert werden, vor allem innerorts das
Fahrrad fir alltagliche Erledigungen nutzen oder um die nachste Bushaltestelle oder den nachsten
Bahnhof schnell zu erreichen und dort in den OPNV umzusteigen. Auch wenn im landlichen Raum der
Pkw oft ein notwendiger Bestandteil der Mobilitat ist, kdnnen Haushalte so einen Teil ihrer Wege
klimafreundlich erledigen. Auf die Anschaffung eines Zweitwagens kénnte ggf. verzichtet werden.
Auch Tourist:innen des Kreises kénnen das Fahrrad fiir Touren durch die abwechslungsreiche Land-
schaft des Kreises mit ihren Seen und Waldern nutzen. Ein GroRteil der Emissionen von Tourist:innen
ist auf die An- und Abreise bzw. auf die Fortbewegungsart am Urlaubsort zuriickzufiihren. Hier be-
steht daher ein besonders groRes Potenzial, durch klimafreundliche Mobilitdtsangebote im Kreis
Anreize fiir die Nutzung des Fahrrads (oder OPNV) zu setzen und somit Emissionen zu reduzieren. Im
Kreisgebiet gibt es bereits 16 thematische Rundtouren und zahlreiche beschilderte Radwege.

Grundsatzlich existiert im Kreis Herzogtum Lauenburg noch viel Potenzial, das Fahrrad als klima-
freundliches Verkehrsmittel attraktiver zu gestalten und das Radfahren bequem und sicher zu
machen. Eine gut funktionierende Radinfrastruktur, die Gemeinden und wichtige Verkehrsknoten-
punkte wie Bahnhofe verknlipft und Schulwege sichert, ist hierbei eine entscheidende Stellschraube.
Dazu zahlen die Sanierung vorhandener Radwege, die Einrichtung von Radfahrschutzstreifen auf der

>* Gemeinde Buchen: Mobilititsdrehscheibe www.buechen.de/wohnen/mobilitaet/mobilitaetsdrehscheibe-buechen
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Fahrbahn, die Ausweisung von FahrradstralRen, der Bau von Fahrradschnellstraen (Velorouten) bzw.
Fahrradwegenetze im Umland sowie die Errichtung Gberdachter und windgeschiitzter Fahrradabstell-
anlagen (siehe oben). Im Kreis Herzogtum Lauenburg muss kinftig mehr Raum fiir Fahrrad-
fahrer:innen geschaffen werden. Der Kreis selbst ist vorrangig fiir die KreisstralRen zustandig und
kann dort Radwege ausbauen und sanieren. Eine weitere wichtige Aufgabe des Kreises ist die Unter-
stitzung und Koordinierung der Gemeinden, sodass diese auch auf den GemeindestraRen, auf
Platzen und weiteren oOffentlichen Flachen aktiv werden. Fir den Ausbau eines kreisweiten Rad-
wegenetzes muss der Kreis alle relevanten Akteure an einen Tisch zu bringen und gemeinsam mit
ihnen vorangehen. Dafiir ist es zunachst notwendig, eine kreisweite Bestandsaufnahme und Mangel-
analyse durchzufiihren. Im Rahmen des kreisweiten Mobilitatskonzeptes kénnen Haupt- und Neben-
routen definiert werden. In der Folge kénnen diese auf ihren Zustand hin untersucht werden, ggf. im
Rahmen eines Radverkehrskonzepts. Auch bei zukiinftigen Planungen sollte der Radverkehr Bertick-
sichtigung finden und die Kreisgruppe des ADFC einbezogen werden.

Der Kreis sollte auch als Arbeitgeber aktiv werden und die Mitarbeiter:innen der Kreisverwaltung,
zur Nutzung des Fahrrads fir den Arbeitsweg motivieren. Daher sollte ein Dienstradleasing ein-
gefiihrt oder auf andere Weise die Anschaffung eines E-bikes unterstiitzt werden. AuRerdem ist es
notwendig, vor Ort in ausreichendem Malie sichere und gutzugangliche Fahrradabstellanlagen zur
Verfligung zu stellen, z.B. in der Tiefgarage der Kreisverwaltung. Flr in der Nahe stattfindende
Termine hatte die Kreisverwaltung vor einigen Jahren ein Dienst-E-bike beschafft, welches aber kaum
genutzt wurde. Diese Moglichkeit sollte starker unter den Mitarbeitern beworben werden. Verschie-
dene Aktionen, wie das Stadtradeln des Klima-Buindnisses®, vermitteln Spall am Radfahren und
starken zudem den Teamgeist. Die Kreisverwaltung als fahrradfreundlicher Arbeitgeber tut damit
auch etwas fiir die Gesundheit der Mitarbeiter:innen und nimmt so eine Vorbildfunktion ein.

Fahrradverleih und Carsharing — Unterstitzung der Stadte und Gemeinden

Neben einem Ausbau des Radwegenetzes ware ggf. auch die Einrichtung eines Fahrradleihsystems
gewinnbringend fir die Férderung des Radverkehrs im Kreis. Innerhalb der Stadte und Gemeinden
und dariiber hinaus kdnnten Leihfahrrader fir alltagliche Wege, beispielsweise auch fiir eine Fahrt
zum nachsten Bahnhof, genutzt werden. Wer ein Leihrad nutzt, muss sich auRerdem keine Gedanken
Uber Wartung und Diebstahl machen. Die Einfihrung eines Fahrradleihsystems sollte im Rahmen des
anstehenden Mobilitatskonzeptes gepriift und ggf. in dessen Strategie eingebunden werden. Moglich
ware der Aufbau eines eigenen Leihsystems oder aber eine Kooperation mit bestehenden Anbietern.
Der Kreis kann hier vor allem als Unterstitzer und Koordinator fungieren und die Stadte und Ge-
meinden bei der Antragsstellung und dem Aufbau des Leihsystems unterstiitzen, indem er einen
Leitfaden fir die Antragstellung und weitere organisatorische Fragen erstellt und an die Stadte und
Gemeinden weitergibt. Ein gutes Beispiel fiir ein bestehendes Leihsystem ist die Sprottenflotte> der
KielRegion, die nicht nur in Kiel selbst unterwegs ist, sondern auch in kleineren Stadten (ab 2021 z. B.
in Preetz). Anbieter ist hier die Firma nextbike, die ihr Leihsystem z. B. auch in Norderstedt betreibt.

Neben Fahrradleihsystemen wird auch Carsharing, also das Teilen eines Pkws mit anderen, immer
populdrer und ist vor allem deshalb so attraktiv, weil man nicht auf seine individuelle Mobilitat ver-
zichten muss, oft kostenglinstiger und bequemer unterwegs ist und trotzdem etwas fiir die Umwelt
tut. Bei stationsbasierten Carsharing-Angebote werden die Pkw durch den Anbieter an festen Statio-
nen zur Verfligung gestellt. Durch mehr Mitfahrer pro Fahrzeug und weniger Pkw insgesamt wird so

>* Aktion Stadtradeln www.stadtradeln.de/home
53 Kiel Region: Sprottenflotte www.kielregion.de/sprottenflotte/
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die Menge der erzeugten THG-Emissionen verringert. Besonders effizient fir den Klimaschutz ist
Carsharing dann, wenn Elektrofahrzeuge integriert und diese mit erneuerbarem Strom versorgt
werden. Im Kreis Herzogtum Lauenburg kdnnte ein erster Ansatz sein, dass der Kreis seinen eigenen
Fuhrpark reduziert und Hauptmieter bei einem Carsharing-Anbieter wird. Durch seine Dienstreisen
wirde er flr die Grundausnutzung sorgen. Die Stadt Kiel ist z.B. Mitglied bei Stattauto eG. Auf diese
Weise kdnnte das Carsharing auch im landlichen Raum zumindest kostenneutral betrieben werden.
Sinnvoll ist auch die Kooperation mit den umliegenden Gemeinden. In Schleswig-Holstein gibt es mit
dem Dérpsmobil bereits ein landesweites Kooperationsprojekt zum Thema Carsharing im landlichen
Raum™, das bereits von zahlreichen Kommunen genutzt wird. Die Dérpsmobile sind E-Fahrzeuge, die
von den Anwohner:innen fiir private Fahrten oder aber von Unternehmen oder den Gemeinden
selbst als Dienstwagen genutzt werden konnen. Eine zentrale Koordinierungsstelle informiert
Interessierte und unterstitzt bei Planung und Aufbau des Dorf-Gemeinschaftsautos.

Fordermoglichkeiten

Die Nationale Klimaschutzinitiative (NKI) bietet Fordermdoglichkeiten im Bereich Nachhaltige Mobili-
tat an, zu denen die Errichtung verkehrsmittellbergreifender Mobilitatsstationen und MaBBnahmen
zur Verbesserung des Fahrradverkehrs zdhlen.”> Mobilititsstationen miissen dabei eine lokal tber-
durchschnittliche Verkniipfung verschiedener Verkehrsmittel des Umweltverbundes aufweisen (u. a.
OPNV-Haltestelle, Abstellfliche fiir Carsharing-Fahrzeuge, Radabstellanlagen, Taxihalteplatz) und
gleichzeitig eine offentlichkeitswirksame Botschaft zugunsten des Umweltverbundes aussenden.
Zuwendungsfahig sind Ausgaben fiir:

e die Errichtung von Mobilitatsstationen durch qualifiziertes Personal,
e aulerdem das Herrichten der Flache,

e die Investitionen und Montage der Radabstellanlagen,

e eine Uberdachung

e und SammelschlieBanlagen ab 10 Stellplatzen.

Die Verbesserungen des Radverkehrs werden nur fiir den Alltagsradverkehr (nicht Tourismus) gefor-
dert. Zuwendungsfahig sind Ausgaben fiir:

e die Einrichtung von Wegweisungssystem,

e die Errichtung von Radfahrstreifen, Schutzstreifen, FahrradstraBen oder Radwege (zum
Luckenschluss),

e die Errichtung von Fahrradwegen, -straBen und Radschnellwegen (neue Wege),
e die Umgestaltung bestehender Radverkehrswege und Knotenpunkten,

e die Errichtung von frei zuganglichen Radabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen oder an
Verknlpfungspunkten zum o6ffentlichen Nahverkehr

e Errichtung und Einrichtung von Fahrradparkhdusern und Abstellpldtzen in Kfz-Parkhausern
(mind. 70 Fahrradabstellplatze),

>* DSrpsmobil SH: www.doerpsmobil-sh.de
5 BMU - Nationale Klimaschutzinitiative (2020), Hinweisblatt Investive Férderschwerpunkte,
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/200123 Hinweisblatt investiv_formatiert vio fin bf o.pdf
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e und technische MaRnahmen zur Einfihrung von griinen Wellen fiir Rad- und FuBverkehr
AuRerdem fiir (separater Antrag):
e hocheffiziente Beleuchtung fir bestehende oder geforderte Wege fiir den Radverkehr

Zusatzlich gibt es flir Kommunen die Moglichkeit den Forderaufruf Klimaschutz durch Radverkehr des
BMU wahrzunehmen. Durch das Corona-Konjunkturpaket der Bundesregierung profitieren
Akteur:innen von erhdhten Forderquoten und reduzierten Eigenanteilen. Die verbesserten Bedin-
gungen gelten fir Forderantrage, die im Zeitraum vom 1. August 2020 bis zum 31. Dezember 2021
eingereicht werden. Gefordert werden investive Projekte mit Modellcharakter (Leuchtturm-
Projekte), die einen klaren Beitrag zur Minderung von Treibhausgasemissionen leisten, u. a.:

e zur klimafreundlichen und radverkehrsgerechten Umgestaltung des Strallenraumes,
e zur Errichtung von Radverkehrsinfrastruktur
e und zur Etablierung lokaler Radverkehrsdienstleistungen.*®

Das BMVI stellt auRerdem im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 der Bundesregierung fir den
Radverkehr bis 2023 zusatzliche Fordermittel zu Verfligung. Gefordert werden damit das Sonder-
programm ,Stadt und Land” innovative Modellvorhaben des Radverkehrs, der Ausbau und die Erwei-

terung des ,Radnetzes Deutschland” und das bestehende Finanzhilfeprogramm ,,Radschnellwege“’.

Férderschwerpunkt Férderquote (in %) Mindestzuwendung | Maximaler Bewilligungs-
(in €) zeitraum

Mobilitétsstationen 40% (50% bis Ende 2021) 5.000 24 Monate

Radabstellanlagen in 60%

Bahnhofsnihe

Verbesserung des Rad- | 40% (50% bis Ende 2021) 5.000 24 Monate

verkehrs

Hocheffiziente  Beleuch- | 20% (mit zeit- oder prisenz- | 5.000 24 Monate

tung fiir bestehende oder | abhéngiger Schaltung, 30%
geférderte Wege fir den | bis Ende 2021)

Radverkehr 25% (mit Technik zur adapti-
ven Nutzung, 35% bis Ende
2021)
Klimaschutz durch Rad- | 80% (20% bis Ende 2021} 200.000 Bis zu vier Jahre
verkehr
O
Tabelle 6: Ubersicht Férderschwerpunkte der NKI Quelle: Nationale Klimaschutzinitiative™®

56 BMU - Foérderaufruf Klimaschutz durch Radverkehr (2021) www.ptj.de/klimaschutzinitiative/radverkehr

” BMVI: Radschnellwege
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/verwaltungsvereinbarung-radschnellwege.pdf? blob=publicationFile
MU (2020) Kommunalrichtlinie

https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/Kommunalrichtlinie_vom_22. Juli_2020.pdf
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8 Handlungsfeld 3 ,Landwirtschaft"

Potenzialanalyse

Die Landwirtschaft ist sowohl Mitverursacherin als auch Betroffene des Klimawandels.

Die Klimarelevanz bezieht sich zum einen auf die vorgelagerten Wertschépfungsketten durch den
Bezug von landwirtschaftlichen Betriebsmitteln. Dies konnen z.B. Diingemittel oder Futtermittel sein,
deren Herstellung z.T. eine sehr hohe klimarelevante Wirkung hat. Zum anderen geht es um die
Produktion auf dem eigenen Betrieb, auf die der Landwirt direkt Einfluss nehmen kann. Im Rahmen
des Klimaschutzkonzepts sollen zwei dieser unmittelbar vor Ort wirkenden Faktoren mit konkreten,
umsetzbaren Handlungsmaglichkeiten dargelegt werden.

In der Landwirtschaft sind insbesondere die Treibhausgase Methan (CH,;) und Lachgas (N,0O) von
groRer Bedeutung: Nach Schatzungen des Umweltbundesamtes (UBA) waren 2020 63% der
gesamten Methan-Emissionen und 81 % der Lachgas-Emissionen in Deutschland auf die Landwirt-
schaft zurtickzufiihren®.

Im Jahr 2020 hatte Kohlendioxid (CO2) den hdchsten prozentualen Anteil an den Treibhausgas-
Emissionen in Deutschland (s. Abbildung 19), jedoch ist es wichtig, die unterschiedliche Wirkung der
Treibhausgase zu beachten: Methan hat eine 25-mal starkere klimaschadliche Wirkung als CO2 und
Lachgas sogar eine knapp 300-fache (siehe Abbildung 18)%.

® F-Gase

i THG Faktor
Kohlendioxid CO2 1
Methan CH4 25
Lachgas N20 298

F-Gase > 7000
Gesamt:
858 Millionen Tonnen .
Abbildung 18 Aquivalenzfaktoren

Quelle: Destatis

Kohlendioxid
87,1%

Abbildung 19 Anteile von Treibhausgasen an den Emissionen 2020 Quelle: Umweltbundesamt®’

%9 UBA (2021) Treibhausgas-Emissionen aus der Landwirtschaft https://www.umweltbundesamt.de/daten/land-
forstwirtschaft/beitrag-der-landwirtschaft-zu-den-treibhausgas#treibhausgas-emissionen-aus-der-landwirtschaft
€ statistisches Bundesamt (Destatis) (2021): CO2 Aquivalente https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-
Umwelt/Umwelt/Glossar/co2-aequivalente.html

& UBA (2021): Anteile Treibhausgase an den Emissionen
www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/384/bilder/dateien/6_abb_anteile-thg-emi_2021.pdf
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Methan wird insbesondere in der Viehhaltung — bei Fermentationsprozessen in Magen von Wieder-
kduern — freigesetzt, aber auch bei der Behandlung und Lagerung von Wirtschaftsdiingern.
Lachgas-Emissionen entstehen bei der Ausbringung organischer bzw. mineralischer Diingemittel.
Darliber hinaus ist die Herstellung von mineralischem Diinger sehr energieaufwandig. Die im Rahmen
der Produktion von Stickstoffdlinger genutzte Ammoniaksynthese macht ein bis drei Prozent des
weltweiten Energiebedarfs aus und gehort somit zu den groRten industriellen Endenergie-
verbrauchern®.

Vor dem Hintergrund seiner landlichen Pragung ist das Thema Landwirtschaft von besonderer Be-
deutung fir den Kreis Herzogtum Lauenburg: Wie eingangs erwdhnt, unterliegen knapp 57% der
Flachen des Kreises einer landwirtschaftlichen Nutzung, was 71.909 ha entspricht®.

Auch der Kreis ist Flacheneigentliimer und verpachtet ca. 3.200 ha an landwirtschaftlichen Flachen.
Darauf entfallen rund 2.200 ha auf die neun Domanen des Kreises, wovon eine 6kologisch und acht
konventionell bewirtschaftet werden. Die restlichen gut 1.000 ha werden als Einzelflichen an weitere
Landwirte verpachtet. Im Rahmen des Klimaschutzkonzepts sollen zundchst Mallnahmen mit den
Domanenpachtern umgesetzt werden, danach konnen ebenfalls Pachter von Einzelflachen bzw. wei-
tere Landwirte des Kreises mit einbezogen werden.

Sechs der Domanen liegen in einem Gebiet, welches im Rahmen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
als nitratsensibel eingestuft wurde. Fliinf Doméanen sind Marktfruchtbetriebe, drei Gemischtbetriebe
und eine ist ein Futterbaubetrieb. Die durchschnittliche BetriebsgroRRe liegt bei 331 ha bei einer
Spannweite der zwischen 118 — 652 Hektar. Knapp 85% der Flachen unterliegen einer ackerbaulichen
Nutzung, wobei insbesondere Raps, Winterweizen und -gerste angebaut werden.

[ha]
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90% —I -~ 900
80% -~ - 800
70% +—— — 700
60% —— - —— 600
50% | == 500
40% +— — 400
30% - ) — — 300
g =t
*
20% - - — 200
-
10% _ . . . ! B 100
o | | | | | | = H W
1 2 3 4 5 6 7 8 9
M Griinland Acker-/ Kleegras W Mais Wintergetreide 0. WW Winterweizen incl. Di
Sommergetreide M Raps W Zuckerriiben M Kartoffeln/Gem. M Sonstiges
Blihfl./Ackerrand M Brachen — Flache [ha] + DomaénenFl [ha]
Abbildung 20 Fldchennutzung auf den Doménen 2020 Quelle: Geries Ingenieure GmbH

&2 Bundestag (2018) Energieverbrauch bei der Produktion von mineralischem Stickstoffdiinger
www.bundestag.de/resource/blob/567976/bb4895f14291074b0a342d4c714b47f8/wd-8-088-18-pdf-data.pdf
83 Statistikamt Nord (2021): Statistisches Jahrbuch Schleswig-Holstein 2020/21, Kapitel 17 Bodenflachen
https://www.statistik-nord.de/presse-veroeffentlichungen/statistische-jahrbuecher
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Aufgrund des hohen Anteils an ackerbaulicher Nutzung soll im Klimaschutzkonzept auch das Thema
Dilingung betrachtet werden:

Man unterscheidet zwischen organischer und mineralischer Diingung. Organische Diingemittel oder
Wirtschaftsdiinger fallen auf dem landwirtschaftlichen Betrieb an, dies sind z.B. Giille oder Garreste
aus der Biogasanlage. Mineralische Diingemittel werden zum grof3en Teil mittels chemischer Verfah-
ren produziert. Wird zu viel Diinger auf die Felder ausgebracht, besteht die Gefahr der Auswaschung
von Nahrstoffen, was zur Belastung von Gewassern fiihren kann. Dies betrifft insbesondere die Stick-
stoff (N)-Dingung und auch Phosphat. Darliber hinaus entstehen wie oben erwdhnt Lachgas-
Emissionen bei der Ausbringung organischer Stickstoff-Diingemittel (siehe Abbildung 21). Die Aus-
bringungsform spielt hierbei eine wesentliche Rolle.

Ultraviolette Strahlung

Stratosphére

(20 km Héhe)
(Luft)
wle
“alg Erosio,

Dranage

Auswaschung
(teilweiser Abbau)

e v N g _@____;..

Nitratanreicherung im
Grundwasser (Trinkwasser)

Abbildung 21 THG-Emissionen und Néhrstoffauswaschung bei Uberdiingung
Quelle: A. Fink®

Eine bedarfsgerechte Diingung ist somit aus Klima- und Gewasserschutzsicht von groBer Wichtigkeit.
Um die Diingung so ausrichten zu kdnnen, dass weder (iber- noch unterdiingt wird, kann eine ent-
sprechende Beratung sinnvoll sein. Hierbei wird zunachst im Frihjahr der IST-Zustand des Betriebes,
u.a. anhand von Bodenanalysen, ermittelt. Nach der erfolgten Aus- und Bewertung wird eine Diinge-
planung mit entsprechenden Zielen erarbeitet, die mit dem Landwirt abgestimmt und daraufhin von
ihm umgesetzt wird. Im Herbst nach der Ernte werden erneut Bodenproben durchgefiihrt, um die
Umsetzung der Diingeplanung zu Uberprifen und gegebenenfalls im Folgejahr nochmals anzupassen.

In diesem Zusammenhang ist die Steigerung der Nahrstoffeffizienz von zentraler Bedeutung, welche
durch die Ausbringtechnik maRgeblich beeinflusst werden kann. Eine direkte Injektion bzw. Einarbei-
tung von organischen Wirtschaftsdiingern in den Boden steigert die Stickstoff-Effizienz deutlich.

% Arnold Fink (1991) Diingung. Verlag Eugen Ulmer, Stuttgart
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Durch die Vermeidung und Reduzierung der Ammoniakverluste wird die Anrechenbarkeit von Stick-
stoff signifikant verbessert, sodass der Einsatz von Mineraldiinger gesenkt werden kann und somit
Treibhausgasemissionen reduziert werden kdonnen.

Die Reduktion von Stickstoff-Uberschiissen macht sich auf landwirtschaftlichen Flachen iiberwiegend
in den ersten Jahren bemerkbar und flacht im Zeitverlauf ab. Da ab diesem Zeitpunkt keine starken
Reduktionen mehr zu erwarten sind, ist es wichtig, dieses niedrige Niveau zu halten, ohne dabei
Ertrage und Qualitaten einzubiRen.

Betriebserfassung (IST-Zustand)
Y  Bewertung t
r durch den Berater

Uberpriifung
| der Dungeplanung/-umsetzung

Dungeznele festlegen
= Dungeplanung

Umsetzung der

geplanten Diingung
(inkl. begleitende Analytik)

Abbildung 22 Ablauf der Beratung
Quelle: Geries Ingenieure GmbH

Humusaufbau

Neben der Reduktion von Treibhausgasen in der Landwirtschaft soll es im Rahmen des Klimaschutz-
konzepts auch um die Schaffung von CO2-Senken in Form von Humusaufbau gehen. Béden gehdren
zu den groRten Kohlenstoffspeichern der Erde: Nach Angaben des Thinen-Instituts enthalten sie
doppelt so viel Kohlenstoff wie die Atmosphare und ca. viermal so viel wie oberirdische Vegetation®

Eine besondere Funktion hat hierbei der Humus, welcher sich aus abgestorbenen pflanzlichen und
tierischen Stoffen sowie deren Umsetzungsprodukten zusammensetzt und einen Anteil von (iber 50%
Kohlenstoff hat.

Da Pflanzen Kohlenstoff aus der Atmosphare in Form von CO2 aufnehmen und mittels Photosynthese
in Zucker umwandeln, entziehen sie dem Boden keinen Kohlenstoff, sodass dieser im Boden gespei-
chert werden kann.

85 Thinen Institut: Humus fur Bodenfruchtbarkeit und Klimaschutz
www.thuenen.de/de/thema/boden/humus-fuer-bodenfruchtbarkeit-und-klimaschutz/

58


http://www.thuenen.de/de/thema/boden/humus-fuer-bodenfruchtbarkeit-und-klimaschutz/

KRrels HERZOGTUM LA@

Neben seiner Tatigkeit als Kohlenstoffspeicher hat Humus vielfiltige Funktionen®:

e Nahrstoffspeicher
Nahrungsquelle fur Pflanzen, Bodentiere und Mikroorganismen

e Wasserspeicher
Humus kann die 20-fache Menge seines Eigengewichts an Wasser speichern®’

e lonenaustausch
Durch austauschbare Bindungen werden Nahrstoffe vor Auswaschung geschiitzt

e Stabilisierung des Bodengefiiges
Humus tragt zur Ausbildung der Bodenstruktur bei und hat somit einen positiven Einfluss auf
Wasser- und Lufthaushalt

e Minderung von Erosion
durch Verkittung der Bodenbestandteile

e Abpufferung von pH-Schwankungen
Der pH-Wert beeinflusst die Verfligbarkeit von Nahrstoffen und ist ein wichtiger Indikator fir
die Bodenfruchtbarkeit

Humus wird unterschieden in Dauerhumus und in Ndhrhumus. Wahrend der in der Eiszeit entstan-
dene und mit dem Boden stark verkittete Dauerhumus kaum beeinflussbar ist, kann Nahrhumus, der
je nach Bodenart einen Anteil von 20 - 50% hat, durch unterschiedliche MaBnahmen gesteigert wer-
den.

Fir landwirtschaftliche Flachen kommen z.B. folgende MalRnahmen in Frage, die neben dem
Humusaufbau oft noch weitere positive Eigenschaften haben:

e Anbau von Leguminosen
Durch Knéllchenbakterien kdnnen Leguminosen (z.B. Erbsen, Lupinen) Stickstoff aus der Luft
binden

e Anbau von Zwischenfriichten
Zwischenfriichte (z.B. Griinroggen, Olrettich) werden zwischen zwei Hauptfriichten ange-
baut. Sie werden oft nicht geerntet, sondern in den Boden eingearbeitet, wo sie als Nahr-
stoffquelle dienen

e Untersaaten
Untersaaten (z.B. Welsches Weidelgras) werden zwischen die Reihen einer Hauptfrucht (z.B.
in Mais oder Getreide) gesat. Nach der Ernte der Hauptfrucht verbleiben sie auf dem Feld
und werden in den Boden eingearbeitet.

66 Bayerische Landesanstalt fir Landwirtschaft (LfL): Bedeutung des Humus fir die Bodenfruchtbarkeit
www.Ifl.bayern.de/iab/boden/031125/

%7 | andwirtschaftskammer Nordrhein-Westphalen (2020) Humus
www.landwirtschaftskammer.de/landwirtschaft/ackerbau/duengung/quelle/duenger/humus.htm
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e  Winterbegriinung

Eine Winterbegrinung baut nicht nur Humus auf, sondern verhindert auch Erosion und die
Auswaschung von Nahrstoffen

e Anlage von Griinland
Hoher Humusaufbau

e Verbleib von Ernteresten auf dem Acker
Einarbeitung in den Boden

o Agroforstsysteme und Hecken
Reduzieren Winderosion und erhéhen Biodiversitat

Darliber hinaus sollte eine schonende Bodenbearbeitung erfolgen.

Fir den Kreis Herzogtum Lauenburg ergeben sich aufgrund seiner landlichen Pragung nicht unerheb-
liche Moglichkeiten zur Reduzierung von Treibhausgasen bzw. Schaffung von CO2-Senken in der
Landwirtschaft, sodass im Rahmen des Klimaschutzkonzepts MaBnahmen zum Diingemanagement
und zum Humusaufbau aufgenommen werden.

Abbildung 23 Zwischenfruchtmischungen

Quelle: Geries Ingenieure GmbH
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9 Handlungsfeld 4 ,,Naturschutz"

9.1 Moorschutz und Moorrenaturierung
Potenzialanalyse

Wie schon im Handlungsfeld Landwirtschaft angesprochen, gehéren Béden zu den groRten Kohlen-
stoffspeichern der Erde. Eine sehr bedeutende Rolle kommt hierbei den Moorbéden zu: Weltweit
entziehen sie der Atmosphare jahrlich 150 - 250 Millionen Tonnen CO2% Damit binden sie doppelt
soviel Kohlendioxid wie alle Walder in ihrer Biomasse weltweit und das obwohl Moore nur ca. 3% der
globalen Landfliche bedecken® und Walder das Zehnfache davon.

Fiir Deutschland wird angenommen, dass Moore ebenso viel Kohlenstoff speichern wie Walder. Dies
entspricht jeweils ca. einem Drittel des erdgebundenen Kohlenstoffs’®, obwohl Walder hier 30 % der
Fldche ausmachen und Moore nur ca. 4 %"

Moore werden unterschieden in Nieder- und Hochmoore.
Legenda:
See — Moorentstehung Niedermoor Hochmoor i Wasser
Minaralbodan
Hochmoortorf
&
- “e Q_‘ .z ,_‘ -‘ ."f%f—a‘tm‘ Niedermoortorf
-— " s

Abbildung 24 Moortypen Quelle: M. Jagusch (LLUR) &

See — Moorentstehung

Abgestorbene Pflanzenreste bilden am Grund eines Sees die erste Schicht organischen Materials
(Mudde).

Niedermoor

Durch immer starker von den Seeseiten hineinwachsende Pflanzen verlandet der See und es bildet
sich der Niedermoortorf. Niedermoore werden vom Grundwasser oder in der Ndhe liegenden
Gewassern, wie Flussauen oder Seen, mit Wasser gespeist und sind somit haufig nahrstoffreich
gepragt. Daher finden sich auf ihnen auch viele verschiedene Pflanzengesellschaften wieder.

%8 Bundesamt fir Naturschutz (BfN) (2021): Okosystemleistungen der Moore https://www.bfn.de/themen/biotop-und-
landschaftsschutz/moorschutz/oekosystemleistungen.html

9 NABU Die unterschitzten Klimaschitzer https://www.nabu.de/natur-und-landschaft/moore/moore-und-
klimawandel/13340.html

7® M.Trepel: Zur Bedeutung von Mooren in der Klimadebatte in: Jahresbericht des Landesamtes fir Natur und Umwelt des
Landes Schleswig-Holstein 2007/08
https://www.umweltdaten.landsh.de/nuis/upool/gesamt/jahrbeo7/Zur%20Bedeutung%20von%20Mooren.pdf

7" BfN: Okosystemleistungen der Moore (s.0.)

7% In: Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume Schleswig-Holstein: Multitalente der Landschaft (2013)
https://www.schleswig-

holstein.de/DE/Fachinhalte/N/naturschutz/Downloads/moorausstellung.pdf? _blob=publicationFile&v=2
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Hochmoore kdnnen ihren Wasserbedarf nur Gber Niederschlagswasser decken und sind dadurch
generell eher nahrstoffarme Standorte. Die Pflanzen, die in Hochmooren wachsen, miissen an die
speziellen Standortbedingungen angepasst sein, u.a. gehoéren dazu die Torfmoose, die nach unten hin
absterben und nach oben hin weiterwachsen und so zu einem grofRen Teil zur Torfbildung in Hoch-
mooren beitragen.”

Hochmoor

In Deutschland werden ca. 75 % der Moorflachen landwirtschaftlich genutzt’*. Dafiir werden diese
Moorflachen entwassert, was die Torfbildung in den Moorbdden stoppt, da die Luft, die in die Moor-
boden eindringt, den Torf mineralisiert. Dadurch entweicht das im Boden gespeicherte CO, und
dariber hinaus auch grofle Mengen an Lachgas (N,0), ein Gas das um ein vielfaches klimaschadlicher
ist als CO, (vgl. Handlungsfeld Landwirtschaft)”.

Die durch Entwasserung verursachten Emissionen stehen in einem (iberproportional hohem Verhalt-
nis zur Flache: Entwasserte Moore machen ca. 0,3% der globalen Landesflache aus, verursachen
jedoch 6-7% der weltweiten CO2-Emissionen’.

Der Wasserstand der Moore ist hierbei entscheidend fiir die Hohe der Treibhausgas-Emissionen, wie
folgende Abbildung verdeutlicht.

Hohe des Wasserstande:
im Moor o, CH,

co, L
€O, CH, :
1‘ cH

}

) JCHAN.O A
LYY # “ ° ol
r-- . - Y= -
. e ’ o

Ein ist ein Der Wasserstand ist bei Mooren ™y Bei einem wird Wird ein
Klimaschiitzer, weil es entscheidend. Ist er zu hoch, ¥ der im Torf gebundene Kohlenstoff zu , kann es erst
Kohlenstoff (CO,) einbindet kann sich viel Methan bilden, : Kohlendioxid und Lachgas (N,0) einmal Methan abgeben. Doch

und im Torf festlegt. Auch das in die Luft gelangt. Trotz grofier #  abgebaut und gelangt in die Luft. nach einigen Jahren nimmt das
wenn das Moor gleichzeitig Aufnahme von Kohlenstoff, " Dieses Moor ist eine grofie Quelle von Moor mehr Kohlenstoff auf als
Methan (CH.) ausstdft, ist es kann ein - Treibhausgasen, trotz der geringen es Kohlendioxid abgibt.
weitgehend klimaneutral. ein Emittent sein. Aufnahme von Methan.

Abbildung 25 Einfluss des Wasserstandes im Moor auf die Héhe der THG-Emissionen  Quelle: UBA/ DEHSt”’

Wahrend ein natlirliches Moor in etwa klimaneutral ist, kann ein Moor mit einem zu hohen Wasser-
stand zum Emittenten werden. Entwasserte Moore setzen hingegen groRe Mengen an Treibhausga-
sen frei. Ein renaturiertes Moor wirkt langfristig wieder als CO2 Senke.

Einen demensprechend grolRen Einfluss hat die Bewirtschaftungsform der Moorflachen (siehe Abbil-
dung 26): Wahrend naturnahe Moore jahrliche Emissionswerte zwischen 0-8 t COz2e/Hektar aufwei-
sen, liegen diese bei entwéasserten Boden mit 37 bzw. 29 t COz2¢/Hektar deutlich héher. Ein besonde-
rer Fall ist die Paludikultur mit 5-8 t CO2e pro Hektar und Jahr.

3 Bundesamt fir Naturschutz (2021) Moorschutz: www.bfn.de/themen/biotop-und-landschaftsschutz/moorschutz.html
7* Thiinen Institut (2011) Klimahotsport Moorbéden https://www.thuenen.de/media/ti-
themenfelder/Wasser/Organische_Boeden/ForschungsReport_2-11-Moor.pdf

75 Bundesamt fUr Naturschutz (2021) Moorschutz: www.bfn.de/themen/biotop-und-landschaftsschutz/moorschutz.html

76 Bundesamt fir Naturschutz (2010) Presseinformation
https://biologischevielfalt.bfn.de/fileadmin/NBS/documents/df Presse2010 Hintergrund Moore.pdf

77 UBA | DEHST (2021) Factsheet Moore

www.dehst.de/SharedDocs/downloads/DE/publikationen/Factsheet Moore.pdf?__blob=publicationFile&v=10
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Unter Paludikultur versteht man die land- oder forstwirtschaftliche Nutzung nasser Hoch- und
Niedermoorflichen’®, also eine klimafreundlichere Nutzungsform ohne Entwisserung. Angebaut
werden konnen beispielsweise Schilf, Rohrkolben oder Torfmoose zur Weiterverwendung als Bau-
oder Brennmaterialien.

JAHRLICHE THG-EMISSION NACH NUTZUNGSART

Ackerland auf
entwassertem

37t

29 t

Paludikultur ] -

5-8 t

Naturnahes

Moor

o-8t
Jahrliche Treibhausgas-Emissionen aus den
Moorbaden (in Tonnen CO,-Aq. pro Hektar

Abbildung 26 Jihrliche THG-Emissionen von Moorbéden nach Nutzungsart Quelle: Joosten et al. (2016) ™

In Schleswig-Holstein befinden sich keine vom Menschen unbeeinflussten Moore mehr, es werden
jedoch circa 12 % der Moore als naturnah eingestuft. Damit dies auch so bleibt, missen so viele der
noch intakten Moorflachen wie moglich geschiitzt werden.

Fir den Klimaschutz ist die Wiederverndssung von Mooren von entscheidender Bedeutung. In
Schleswig-Holstein sind derzeit bis zu 90 % der Moore mehr oder weniger stark entwassert®. Auch
im Kreis Herzogtum Lauenburg befinden sich zahlreiche Moorstandorte:

Im Kreisgebiet gibt es ca. 14.000 ha®' Moorflichen bzw. Flichen mit klimaintensiven Béden (z.B.
Koberger Moor, Linauer Moor, Duvenseer Moor, Langes Moor M6élIn). Zum Teil unterliegen diese
Moorflachen einer landwirtschaftlichen Nutzung (iberwiegend Griinland, aber auch Acker).

Bisher konzentrieren sich die MaRnahmen des Moorschutzes auf kreiseigene Flachen, Ausgleichs-
flichen und Okokonten in Zustdndigkeit der Unteren Naturschutzbehérde sowie auf Flichen von

78 Greifswald Moorcentrum (2020) Moorwissen https://mowi.botanik.uni-greifswald.de/de/index.php

7 Joosten, H. et al. (2016) The role of peatlands in climate regulation. In: Peatland restoration and ecosystem services:
Science, policy and practice (ed. by A. Bonn et al.), 63-76, Cambridge: Cambridge University Press/British Ecological Society
https://www.cambridge.org/core/books/abs/peatland-restoration-and-ecosystem-services/role-of-peatlands-in-climate-
regulation/24EC1D07B9504D1184890DADBF6FOACY .

8 Schleswig-Holsteinische Landesforsten (2021) Moorschutz https://www.forst-sh.de/einblicke/klimaschutz/moorschutz/
8 servicestelle Geodaten, Kreis Herzogtum Lauenburg, Stand: Juni 2021
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Naturschutzvereinen, Stiftungen (u.a. Stiftung Naturschutz, WWF, NABU, BUND) und auf Flachen des
Zweckverbands Schaalsee-Landschaft. Derzeit sind etwa 170 ha® Moorflichen im Kreiseigentum
(Forst und Naturschutz). Gezielte MaRnahmen der Vernassung sind bisher im Koberger Moor (Hoch-

moor) unter Berlicksichtigung einer Nutzungsaufgabe durchgefiihrt worden.

Abbildung 27 Duvenseer Moor, Kreis Herzogtum Abbildung 28 Langes Moor in MélIn, Kreis Herzogtum
Lauenburg  Foto: C.Miiller Lauenburg  Foto: C.Miiller

Der Kreis Herzogtum Lauenburg setzt sich daher verstarkt dafiir ein, dass

e die vorhandenen Moore erhalten werden.

e trockengelegte Moore wiederverndsst werden (Wiedervernassungsmalinahmen von Hoch-
und Niedermooren sowie von Bruchwaldern).

e die ackerbauliche Nutzung eingeschrankt wird (Rickflihrung von Ackerstandorten auf Moor-
bdden zu moglichst extensiven Griinlandflachen) oder

e alternativ eine angepasste Nutzungsform (z.B. Paludikultur) betrieben wird

Moorflachen kdnnen vom Kreis angekauft und wiederverndsst werden. Daflir miissen jedoch die
jeweiligen Grundstiickseigentiimer:innen bereit sein, die Flachen zu verkaufen. Hier sollten mogliche
Vorkaufsrechte des Kreises gepriift werden. Zu beachten ist auch, welche Flachen in der Nahe liegen
und von einer Wiedervernassung betroffen sein konnten.

AulRerdem kann ein Anreiz fiir Landwirt:innen geschaffen werden, landwirtschaftlich genutzte
Flachen von Ackerbau auf Griinlandnutzung oder eine sonstige angepasste Nutzungsform nasser
Moorbdden umzustellen. Vor allem in Hochmooren sollte u. a. die Diingung reduziert werden, um
die sonst nahrstoffarmen Boden nicht mit zu vielen Nahrstoffen zu belasten und aus dem Gleichge-
wicht zu bringen. Der Kreis kdnnte dafiir ein Beratungsangebot fiir klimaschonende Landwirtschaft
auf Moorbdden schaffen. AuRerdem sollten alle Moorflachen im Kreis auf Potenziale fir die Wieder-
vernassung untersucht werden, um die Flachen mit den gréBten Potenzialen zu priorisieren.

Schutz und Renaturierung von Mooren gelten als eine der volkswirtschaftlich glinstigsten Klima-
schutzmaBnahmen und sollen im Rahmen des Klimaschutzkonzepts weiter vorangetrieben werden.

% Servicestelle Geodaten, Kreis Herzogtum Lauenburg, Stand: Juni 2021
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10 Handlungsfeld 5 ,Siedlungsentwicklung und -planung™

10.1 Klimafreundliche Warmeversorgung und energetische Orts- und Quar-
tierssanierung

Potenzialanalyse

Die energetische Optimierung von Bestandsgebauden ist eine Kernherausforderung des Klima-
schutzes und entscheidende EinflussgrofRe fur das Erreichen kommunaler, nationaler und internatio-
naler Klimaschutzziele. Gebaude missen zukiinftig deutlich weniger Energie bendtigen, damit dieser
reduzierte Energiebedarf mittel- und langfristig durch erneuerbare Energien gedeckt werden kann.

Insgesamt gilt fir den Kreis Herzogtum Lauenburg, wie fiir alle bundesdeutschen Kommunen, dass
die energetische Sanierung des Gebdudebestands fiir den Klimaschutz zwingend notwendig ist. Auch
die Klimaschutzziele des Kreises kénnen nur mit einem deutlich energieeffizienteren Gebaudebe-
stand erreicht werden. Insgesamt gibt es nur wenige KlimaschutzmalRnahmen, die innerhalb weniger
Jahre Planung und Umsetzung so groRe Treibhausgasreduktionen (in % und in kg CO,) erreichen kon-
nen, wie die energetische Gebaudesanierung und die Realisierung einer klimafreundlicheren Warme-
versorgung des Gebiudebestands. Die Kreisverwaltung kann hier die Amter, Stidte und Gemeinden
in ihren Bemihungen unterstitzen.

Im Rahmen der Potenzialanalyse wurde eine Warmedichtekarte des Kreises Herzogtum Lauenburg
erstellt. Diese kann dazu genutzt werden, in den Stadten und Gemeinden Quartiere mit besonders
hohem Potenzial fir die energetische Quartierssanierung bzw. ein energetisches Quartierskonzept
(Energetische Stadtsanierung - KfW 432) zu identifizieren. GemaR der Forderrichtlinien der Kfw
besteht ein Quartier bereits aus mehreren zusammenhangenden Gebauden (privat, 6ffentlich) ein-
schlieBlich 6ffentlicher Infrastruktur. Damit ist diese Forderung auch fir landliche Gemeinden und
Kleinstadte geeignet.

Die Wirmedichtekarte kann den Amtern, Stidten und Gemeinden z. B. durch die Einbindung in das
interne GIS-System zur Verfligung gestellt werden. So kann diese als Grundlage fir die MaBnahmen-
entwicklung durch die Stadte und Gemeinden genutzt werden.

Um die Arbeit mit dieser Warmedichtekarte zu ermdglichen, wird hier zunachst die Datengrundlage
kurz skizziert und dann anhand eines Beispiels das Potenzial fiir den Klimaschutz konkretisiert.

Datengrundlage der Warmedichtekarte

Die Grundlage der Berechnungen und der erstellten Karten bilden die Daten des Amtlichen Liegen-
schaftskataster-Informationssystems (ALKIS). Dieses enthélt georeferenzierte Daten zu Gebédude-
grundflachen, Nutzungen und Gebdudehohen sowie die Anzahl der Geschosse. Auf Grundlage dieser
Daten wurde die Wohn- bzw. Nutzfliche berechnet. Dabei wurde ein Wohn-/Nutzflachenanteil von
70 % der Gebaudegrundflaiche angenommen. Der Warmebedarf von Wohngebduden wurde unter
Beriicksichtigung der Gebaudetypologie Schleswig-Holsteins®® differenziert nach Gebaudenutzung je
m?2 angenommen. Fiir die Differenzierung der Warmebedarfe von Nichtwohngebduden wurden bran-
chenspezifische Annahmen zugrunde gelegt. Es wurden spezifische Warmebedarfe u.a. fiir produzie-
rendes Gewerbe, Einzelhandel, Blirogebdaude, Gewachshduser und Gastronomiebetriebe verwendet.

8 Walberg, D.; Arbeitsgemeinschaft fur zeitgemaRes Bauen e.V. (ARGE e.V.) (2012): Gebaudetypologie Schleswig-Holstein
- Leitfaden fur wirtschaftliche und energieeffiziente Sanierungen verschiedener Baualtersklassen. Kiel.
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Insgesamt wurde die Schatzung fir 19 Nutzungskategorien ausdifferenziert (Tabelle 7), die aus den
im ALKIS-Datensatz hinterlegten Gebaudenutzungen zusammengefasst wurden.

Nutzungstyp xvﬁpr}zfng?g}aﬁ Nutzungstyp ﬁvﬁ[]r;gﬁg?gaﬁ
Wohngebaude 175 Industrie, produzierendes Gewerbe | 150
Hotels, Heime 200 Handel, Dienstleistung 100
Schwimmbéader 500 Birogebaude 150
Nebengebaude 100 Gastronomie 250
Ferienhauser 100 Verkehrsgebaude 200
Gewachshauser 500 Ver- und Entsorgung 100
KUhlhauser 0 Land- und Forstwirtschaft 100
Schulen 200 Freizeiteinrichtungen 200
Krankenhauser 350 Nicht spezifiziert 150
Offentliche Gebaude 150

Tabelle 7: Geschdtzter Jahreswédrmebedarf nach Nutzungstyp (Quelle: OCF Consulting)

Auf dieser Grundlage wurden die Warmebedarfe fir alle Wohn- und Nichtwohngebaude pro Jahr
berechnet. Ausgehend von den Nutzungskategorien und der errechneten Wohn- bzw. Nutzflache
wurden Gebdude mit einer Wohn- bzw. Nutzfliche von weniger als 35 m? als vermutlich unbeheizte
Gebaude aus der Berechnung ausgeschlossen. Darliber hinaus wurden auch Gebdude, welche als
Nebengebaude, Kihlhduser, Verkehrsgebaude, Gebaude der Ver- und Entsorgung und der Land- und
Forstwirtschaft unabhangig von ihrer GroRe als vermutlich unbeheizt nicht einbezogen.

Die Visualisierung dieser Berechnungen ist die Warmedichtekarte, auf der die errechneten Warme-
bedarfe in Kacheln dargestellt sind. Die hier verwendete Hektar-Darstellung summiert die Warme-
bedarfe aller Gebdude innerhalb eines Hektars und farbt die Flache entsprechend des aufsummier-
ten Warmebedarfs. Dunkel eingefarbte Kacheln deuten also auf einen hohen Warmebedarf der ent-
haltenen Geb&dude- und damit ggf. auf ein Sanierungspotenzial- hin.

Uber die Warmedichtekarte Potenzialgebiete identifizieren

Gebdude mit einem hohen Energiebedarf stellen aussichtsreiche Ausgangspunkte fiir Energie-
effizienzmaBnahmen und eine gemeinsame klimafreundliche Warmeversorgung dar (Abbildung 29).
Zu den Gebduden mit hohem Energiebedarf zdhlen Verwaltungsgebdude, 6ffentliche Einrichtungen,
Seniorenwohnheime sowie Mehrfamilienhduser in Bestand und Neubau.
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Abbildung 29: Schema einer gemeinsamen Wdrme- und Stromversorgung in der Néhe eines Gebdudes mit
hohem Energiebedarf (Quelle: OCF Consulting)

Darliber hinaus besteht die Mdglichkeit der gemeinsamen Warmeversorgung mehrerer Gebaude.
Aussichtsreich sind mehrgeschossige Wohngebdude in unmittelbarer raumlicher Nahe zueinander,
die in den letzten 15 bis 20 Jahren nicht umfassend saniert wurden und mit einer ebenso alten, in-
effizienten Heizungsanlage ausgestattet sind. Solche Gebaude kdnnen potenziell durch eine gemein-
same leitungsgebundene Warmeversorgung effizient mit Warme (und Strom) versorgt werden. Die
Energieerzeugung mittels Blockheizkraftwerk (BHKW) stellt hier eine klimafreundlichere Alternative
zur Gaszentralheizung auf Gebaudeebene dar.

Um Potenzialgebiete fiir eine klimafreundliche Warmeversorgung bzw. eine energetische Quartiers-
sanierung in den Stadten und Gemeinden zu identifizieren, konnen Bereiche mit einer hohen War-
medichte in der Warmedichtekarte identifiziert werden. Dies sind Gebiete, in denen sich ein oder
mehrere Gebdude mit einem vergleichsweise hohen Warmebedarf befinden, die ggf. hohes Potenzial
fir Sanierungsmalinahmen aufweisen.

In diesem Bericht werden zwei Potenzialgebiet als Beispiele vorgestellt, um die Arbeit mit der
Warmedichtekarte zu verdeutlichen.

Beispiel 1: Ratzeburg Innenstadt, eigene Liegenschaften und 6ffentliche Gebaude

Die Ratzeburger Innenstadt weist insgesamt eine hohe Warmedichte auf (siehe Abbildung 30). Sie
liegt mit >500 MWh/(ha*a) in einem Bereich, der fiir eine leitungsgebundene Warmeversorgung
aussichtsreich ist. Der Gebdudebestand im Quartier ist im Norden (nordlich der Kreisverwaltung) von
vielen kleineren Einzelgebduden gepragt, wahrend sich im siidlichen Teil einige groRere 6ffentliche
Gebaude befinden, die zum Teil zu den Liegenschaften des Kreises (bspw. die Kreisverwaltung in der
Barlachstralle und eine Schule) gehoren. Diese Gebdude haben aufgrund ihrer GroRe einen beson-
ders hohen Warmebedarf. Eine genauere Analyse dieses Potenzials und eine Konkretisierung mogli-
cher klimafreundlicher WarmeversorgungsmalRnahmen sind vor dem Hintergrund der Zielsetzungen
des Klimaschutzes sinnvoll. Moglich ware beispielsweise die Versorgung mehrerer dieser Einzelge-
bdude in unmittelbarer Ndhe zueinander (bspw. Kreisverwaltung, Schule und Amtsgericht). Aufgrund
der GroRRe der Gebaude kénnen dariber hinaus auch durch Malnahmen der Heizungsoptimierung
und — je nach Sanierungszustand der Gebadude - energetische Gebdudesanierung hohe Energie- und
Treibhausgaseinsparungen erzielt werden. Hierbei ist der Denkmalschutz zu beriicksichtigen. Bei dem
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Hauptgebadude der Kreisverwaltung in der BarlachstralRe handelt es sich um ein Gebdude aus den
1970er Jahren, welches denkmalgeschiitzt ist und bisher nicht saniert wurde. Auch das nebenan lie-
gende Gesundheitsamt steht unter Denkmalschutz®*. Zu priifen sind hier SanierungsmaRnahmen, die
ggf. mit dem Denkmalschutz vereinbar sind. Hierzu zahlt beispielsweise der Austausch von Fenstern,
eine Innenddmmung der Fassade, sowie eine Dachddmmung oder eine Kellersanierung. Die Sanie-
rung denkmalgeschiitzter Gebaude wird durch das KfW-Effizienzhaus Denkmal gefordert®.

k ! Altes Kreishaus
¥ | Tourist-Information

P4
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Abbildung 30: Potenzialgebiet 1 - Ratzeburg, eigene Liegenschaften und éffentliche Gebdude
(Quelle: OCF Consulting)

Beispiel 2: Ratzeburg West (Matthias-Claudius-StraBe, Friedrich-Ebert-StraBe & Seedorfer StraBBe)

Das zweite Potenzialgebiet befindet sich westlich von der Ratzeburger Innenstadt siuidlich eines
Gewerbegebietes (siehe Abbildung 31). Die Warmedichte in diesem Gebiet liegt groRtenteils in ei-
nem Bereich von 200 — 400 MWh/(ha*a). In der Matthias-Claudius-StraRe befinden sich allerdings
einige grolRere und mehrgeschossige Mehrfamilienhduser mit gréRerem Warmebedarf, sodass die
Warmedichte in diesem Bereich gréRer als 500 MWh/(ha*a) ist. Diese Hauser, sowie weitere Gebiu-
de in der Friedrich-Ebert-StraBe und der Seedorfer Strafle, befinden sich im Besitz der Genossen-
schaft Neue Liibecker. Genossenschaften sind generell interessante Schllisselakteure fir Manahmen
der energetischen Gebdudesanierung bzw. klimafreundlichen Warmeversorgung, durch die eine
groRe Anzahl an Gebduden auf einmal erreicht werden kann, wahrend sonst oft viele einzelne Eigen-
timer:innen aktiviert werden missen. Die Stadt kann hier den Sanierungszustand der Gebaude
sowie ggf. bereits geplante SanierungsmalRnahmen priifen und Kontakt zur Genossenschaft aufneh-
men. In dem Gebiet liegt auch die Grundschule Ratzeburg. Diese wurde bereits im Jahr 2016 energe-

8 | ibecker Nachrichten (LN Online 06.07.2017): Kreishaus unter Denkmalschutz

www.In-online.de/L okales/Lauenburg/Kreishaus-unter-Denkmalschutz

& MW (2014) Baukultur und Klimaschutz https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Publikationen/Energie/baukultur-und-
klimaschutz.pdf? blob=publicationFile&v=7
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tisch saniert, u. a. wurden dabei die Heizungsanlage, die Fenster, die Beleuchtung sowie die AuRen-
wande optimiert und auf dem Dach der Sporthalle eine Solarthermieanlage installiert. Durch diese

MaRnahmen kann die Schule pro Jahr ca. 50 t CO, einsparen®®.

0

+ T Wl

Abbildung 31: Potenzialgebiet 2 - Genossenschaftsbestand und Grundschule in Ratzeburg

(Quelle: OCF Consulting)
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Im Kreisgebiet gibt es zahlreiche weitere Gebiete mit hoher Warmedichte (>500 MWh/ (ha*a)). Bei
der Identifikation weiterer Potenzialgebiete fiir eine klimafreundliche Warmeversorgung bzw. Mal3-
nahmen der energetischen Gebdudesanierung ist es sinnvoll, neben einer hohen Warmedichte auch
folgende Punkte zu beachten:

@
0‘0

R/
°

@
0‘0

Gibt es Gebdude mit einem besonders hohen Energiebedarf (groBe Gebidude wie Schulen,

aber z. B. auch Betriebe mit Kiihlhdusern oder Abwarmepotenzialen)?

Gibt es mehrgeschossige Wohngebaude, die in unmittelbarer Nahe zueinanderstehen?

Befinden sich in der Ndhe des Gebietes Liegenschaften des Kreises oder andere 6ffentliche

Gebaude?

Gibt es im Potenzialgebiet oder in unmittelbarer Ndahe einen Genossenschaftsbestand?

Die Identifizierung von Potenzialgebieten fir eine klimafreundliche Warmeversorgung sowie energe-
tische SanierungsmalRnahmen Uber die Warmedichtekarte ist ein erster Schritt, auf den dann der
Sanierungszustand sowie ggf. geplante MalBnahmen Uberprift und Gesprdache mit den Gebdude-
eigentimer:innen gefiihrt werden sollten.

® Stadt Ratzeburg: Energetische Sanierung der Grundschule St. Georgsberg
https://www.ratzeburg.de/Quicknavigation/Start/index.php?object=tx,2559.8044.1&kat=
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10.2 Kreisweites Solarkataster

Potenzialanalyse

Trotz voranschreitender Dekarbonisierung hat der Energiesektor mit 30 % ® immer noch den groRten
Teil an den gesamten Treibhausgasemissionen Deutschlands. Die Umstellung auf erneuerbare Ener-
giequellen hat bereits einen groflen Beitrag zur Reduzierung der Emissionen dieses Sektors geleistet,
jedoch ist das Potenzial bei weitem noch nicht ausgeschopft. Vergleicht man die Emissionen von
Strom aus dem deutschen Strommix®® beispielsweise mit den Emissionen einer Photovoltaikanlage
(PV-Anlage)® in Deutschland, lsst sich ein Einsparpotenzial von ca. 90 % erzielen.

Im Kreis Herzogtum Lauenburg gibt es zahlreiche grolle Gebdude mit Potenzial fiir die Nutzung von
Photovoltaik-Anlagen. Die Nutzung von Strom aus Photovoltaik ist die fiir den Klimaschutz wirtschaft-
lichste Losung. Die Anlagen amortisieren sich mittelfristig und produzieren dann bis zu 40 Jahre
klimafreundlichen Strom bei geringen Wartungskosten.

Grundsatzlich sind alle Dachflachen fir die Nutzung von PV geeignet, die nicht nach Norden ausge-
richtet sind. Wahrend auf Stiddachern im Tagesverlauf insgesamt mehr Energie erzeugt werden kann,
haben Ost-West Ausrichtungen den Vorteil, dass die Energie auch dann erzeugt wird, wenn der
Bedarf vorhanden ist, namlich auch vormittags und nachmittags ohne die besonders hohe (und oft
nicht im Gebaude bendtigte) Leistungsspitze zur Mittagszeit.

Besonders geeignet sind u.a. grole Gebadude, deren Dachflichen viel Platz fir PV-Module bieten.
Optimal sind hier Gebaude mit Flach- oder Giebeldadchern. Um eine PV-Anlage auf den Dachflachen
zu errichten, sollten zunachst die Statik und die Lebensdauer des Daches Uberprift werden. Bei
ohnehin anstehender Dachsanierung oder Dachddammung, sollte die Installation von PV stets gepruft
werden. Die PV-Module diirfen nicht durch Badume oder Nachbargebaude verschattet werden.

Die PV-Anlagen sollten so ausgelegt werden, dass moglichst viel Strom im Gebaude selbst verbraucht
wird, um damit die Menge von zugekauftem Strom zu verringern. Die Eigennutzung des erzeugten
Stroms ist hier fur den/die Nutzer:in attraktiver als die Einspeisung, da 25-30ct/kWh Stromkosten
eingespart werden koénnen, wahrend die Einspeiseverglitung fir private Eigentimer:innen bei
8,16ct/kWh (bei bis zu 10 kW ...« einer Dachanlage) liegt. Um einen méglichst hohen Eigenverbrauch
zu erzielen, sollte ein Fachbetrieb zunachst mithilfe einer Lastganganalyse den Stromverbrauch des
Gebaudes abschatzen. Werden Waschmaschine, Spilmaschine usw. tagsliber genutzt, kann ein
Autarkiegrad von 20-30 % erreicht werden. Ein Lastmanagementsystem kann diesen noch zusatzlich
leicht steigern (10-15 %). Batteriesysteme kommen langsam in den Bereich der Wirtschaftlichkeit.

Bei PV-Anlagen auf Dachfldche mit einer GroRe von bis zu 65 m? und einer Leistung bis zu 10 kW peak
kénnen Investitionskosten von ca. 1.300 € pro kW, kalkuliert werden. Bei groReren Dachflachen,
wie z.B. Supermarkten oder Schulen reduzieren sich die Investitionskosten auf bis zu 700 € pro
KW peai.

¥ BMU (2021) Klimaschutz in Zahlen https://www.bmu.de/publikation/klimaschutz-in-zahlen-2021
# UBA (2021) Strom- und Warmeversorgung in Zahlen:
www.umweltbundesamt.de/themen/klima-energie/energieversorgung/strom-waermeversorgung-in-zahlen#Strommix

8 . . .
9 UBA (2019) Emissionsbilanz erneuerbarer Energietrager
www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/i410/publikationen/2019-11-07_cc-37-2019_emissionsbilanz-
erneuerbarer-energien 2018.pdf
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Sonnenenergie kann auch fir die anteilige Warmeversorgung (Warmwasserbereitung und/oder
Heizungsunterstitzung) einzelner Gebaude genutzt werden. Eine Solarthermieanlage nutzt Sonnen-
energie, um die Heizung in der Warmeerzeugung zu unterstiitzen. Durch die Kombination einer
Solarthermieanlage mit einer vorhandenen Gas(brennwert)- oder Olheizung werden Raumwirme
und warmes Wasser anteilig durch Solarenergie erzeugt. Die Heizung springt nur dann an, wenn die
Sonne nicht genug Energie liefert. Dadurch wird die Heizung im Sommer aber oft auch im Herbst und
Frihjahr automatisch ausgestellt.

Die wesentlichen Komponenten einer Solarthermieanlage sind die Solarkollektoren, die auf dem
nach Slden ausgerichteten Dach eines Gebaudes installiert werden und ein Speicher, der in
Heizungsnahe aufgebaut wird und die erzeugte Warme in der Form warmen Wassers zwischenspei-
chert. Die Dimensionierung, technische Ausgestaltung und Installation der Anlage bernimmt ein
Fachbetrieb. Ein Vakuumréhrenkollektor erzeugt insbesondere bei niedrigen Temperaturen (d. h.,
wenn viel Heizungswarme bendtigt wird) effizient Warme. Die Kosten je m? Kollektorflache belaufen
sich auf rund 600 €, wobei je Haushaltsmitglied ca. 2 m? Kollektorfliche fiir die Trinkwarmwasser-
bereitung mit Heizungsunterstiitzung bendotigt werden. Hinzu kommen die Kosten fiir einen Kombi-
speicher, der bei einem Fassungsvermogen von 800 bis 1.500 Liter ca. 1.300 - 1.500 € kostet.

Ein Solarpotenzialkataster kann dabei helfen, eine Ersteinschatzung zur Eignung aller Dachflachen im
Kreis Herzogtum Lauenburg zu treffen. Auf der Grundlage der beim Kreis vorliegenden ALKIS-Daten
kann mit tiberschaubarem Aufwand eine GlIS-basierte, kreisweite Analyse aller Gebdaude bzw. Dacher
vorgenommen werden. Entscheidend sind dabei zundchst die GroRBe der Dachflache sowie eine
Dachausrichtung, die nicht nach Norden zeigt. Es eignen sich zwei Zugange, um in GIS geeignete
Dachflachen zu identifizieren: 1) Identifikation und Auswahl aller Dachflachen mit einer Flache von
>1.000 m®. Hiermit werden Dachflichen von Supermérkten, Lagerhallen und weiteren groRen Ge-
bauden ermittelt. 2) Uber das Verhiltnis von Gebidudeumfang zur Gebdudefliche kdnnen zudem
typische Mehrfamilienhduser ermittelt werden, die oft tiber groRe Giebel und Dachflachen verfiigen
und sich, sofern ihre Dachflachen nicht nach Norden zeigen, gut fiir die Installation einer PV-Anlage
eignen. Zudem befinden sich solche Gebdaudekomplexe oft im Besitz einer Baugenossenschaft, die als
einzelner Akteur viele PV-Anlagen installieren kann. In der GIS-Analyse kann ein Verhdltnis von ca.
0,35 (Umfang/ Flacheninhalt) als Startwert herangezogen werden. Dieser sollte je nach Ergebnis ggf.
angepasst werden.

Das Solarkataster nimmt dabei nur eine Ersteinschatzung zur Eignung des Daches vor. Im nachsten
Schritt muss insbesondere gepriift werden, ob die Dachfliche unverschattet und statisch fur die
Installation einer PV-Anlage geeignet ist. Dies muss im Einzelfall erfolgen und durch den/die Eigen-
tiimer:in angestofRen werden.

Das Solarkataster kann prinzipiell auf Freiflachen (u. a. auch Parkplatzflachen) ausgeweitet sowie um
weitere Funktionen wie die Berechnung einer PV-Anlage flr ausgewahlte Flachen (PV-Rechner)
erganzt werden, wobei eine Ausweitung auf Freiflaichen zunachst durch den Kreis geprift werden
muss und ggf. entsprechende Kriterien aufgestellt werden miissten. Zudem ist es moglich, weitere
Datensatze zu erganzen, wie beispielsweise das Geothermiepotenzial des Bodens. Daten zur Warme-
leitfahigkeit des Bodens und ggf. weitere Datensatze konnen beim Landesamt fiir Landwirtschaft,
Umwelt und landliche Raume (LLUR) erfragt und ggf. in ein 6ffentlich zugéngliches Informationstool
flr Eigentimer:innen integriert werden.

Das Klimaschutzmanagement kann dieses Potenzial heben, indem es Gebaudeeigentiimer:innen und
Unternehmen zur Nutzung von PV motiviert und ihnen die Vorteile und Wirtschaftlichkeit nahe-
bringt. Das Solarkataster und die Nutzung von PV-Strom muss beworben werden; ohne begleitende

71



KRrels HERZOGTUM LA@

kommunikative MaRnahmen entfaltet das Solarpotenzialkataster keine Wirkung. Ziel ist die Anspra-
che, Information und Motivation von Gebaudeeigentiimer:innen im Kreis. Dies kann in Kooperation
mit den Klimaschutzmanager:innen der Amter und Stadte sowie der Verbraucherzentrale Schleswig-
Holstein erfolgen. Zudem kann die Kreisverwaltung als gutes Beispiel vorangehen und PV- und Solar-
thermieanlagen auf den eigenen Dachflachen installieren.

Exkurs: Lebenszyklus eines PV-Moduls

PV-Module setzen im Betrieb keine THG-Emissionen frei. Wird der gesamte Lebenszyklus eines
Moduls betrachtet, werden die Férderung der Rohstoffe, die Produktion der Komponenten, die Mon-
tage, Wartung und Instandhaltung der Anlage sowie die Entsorgung (Recycling oder Verschrottung)
und alle Transportwege miteinbezogen. Insbesondere die Siliziumgewinnung und die Produktion von
Wafer, Zellen und Modulen verursachen THG-Emissionen. Dennoch liegen die durchschnittlichen
Emissionen einer PV-Dachanlage (mit ca. 50-67g CO,./kWh Solarstrom) nur bei ca. 10 % im Vergleich
zu fossilen Alternativen (Braun- und Steinkohle, Ol, Erdgas, Miillverbrennung) und auf dhnlicher Héhe
von Sonnenwdrmekraftwerken und Biomasse. Wasser- und Windkraft sowie Geothermie weisen
hingehen noch geringere THG-Emissionen je erzeugter kWh Strom auf. Werden die Komponenten
einer PV-Anlage in Deutschland produziert, reduziert sich die erzeugten THG-Emissionen des Solar-
stroms weiter.”

Photovoltaikmodule benétigen durchschnittlich ein bis drei Jahre, um die Menge an Energie einzu-
sparen, die fiir ihre Produktion aufgewandt wurde. Innerhalb von 20 Jahren produzieren PV-Module
mindestens das 10-fache der aufgewandten Energie.”

Aufgrund der langen Lebensdauer von PV-Modulen fallen bisher nur geringe Abfallmengen an. Diese
werden in den kommenden Jahren und Jahrzehnten deutlich ansteigen. Insgesamt befindet sich das
Recycling von PV-Modulen noch in der Entwicklung. Die Herstellung von Recycling-PV-Modulen ist
grundsatzlich moglich. PV-Module enthalten geringe Mengen giftiger Stoffe (Blei, Cadmium, Selen).
Hier wird nach Moglichkeiten der Substitution gesucht, die teilweise bereits umgesetzt werden.
Cadmium, das nicht ersetzt werden kann, muss im Rahmen des Recyclings separiert werden. Im
Recyclingprozess werden Aluminiumrahmen, Anschlussdose und Glas vom Laminat, welches die
Solarzellen umgibt, getrennt. Aluminium und Glas werden wiederverwendet. Um die verbleibenden
Stoffe zu trennen, werden derzeit chemische, thermische und mechanische Verfahren entwickelt.
Hier kdnnen teilweise wertvolle Bestandteile wie Silizium, Silber und das Kupfer der Zellverbinder
zuriickgewonnen werden.”® Die PV-Hersteller sind gesetzlich verpflichtet Module zuriickzunehmen
und zu recyceln. Grundlage bildet die europdische WEEE-Richtlinie und das deutsche Elektro- und
Elektronikgesetz. Seit 2010 existiert ein herstellerlbergreifendes Recyclingsystem (PV Cycle).

9 EnergieAgentur NRW (2018) Klimabilanz Photovoltaik
https://www.energieagentur.nrw/mediathek/Praesentation/klimabilanz_photovoltaik_wie gross ist_der co2-
fussabdruck von_solarstrom und Fraunhofer ISE. Aktuelle Fakten zur Photovoltaik in Deutschland.
https://www.ise.fraunhofer.de/de/veroeffentlichungen/studien/aktuelle-fakten-zur-photovoltaik-in-deutschland.html
9 EnergieAgentur NRW (s.0.)

9 UBA (2004) Stoffbezogene Anforderungen an Photovoltaikprodukte und deren Entsorgung.
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/publikation/long/2789.pdf & Fraunhofer ISE (s.0.)
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Im Rahmen der Ausweisung von Neubauflichen oder im Zuge der Bestandserweiterung werden
wesentliche Weichen fiir eine nachhaltige Klimaschutzpolitik gestellt. Die Art der stadtebaulichen
Planung, die bauleitplanerische und vertragliche Sicherung sowie ihre Umsetzung nehmen hier trotz
steigender gesetzlicher Anforderungen zur Energieeinsparung im Bereich des Bauens und Heizens
erheblichen Einfluss.

10.3 Klimaschutz in der Bauleitplanung

Das alte Gebdudewarmegesetz und auch das neue Gebdudeenergiegesetz erkennen nur diejenigen
erneuerbaren Energien an, die durch technische Systeme nutzbar gemacht werden kénnen. Die
passiven Warmegewinne durch die Sonneneinstrahlung sowie auch die Minimierung von Warmever-
lusten durch den konkreten Standort, das Umfeld wie auch die Gebaudekonzeption flieBen nur
mittelbar in die berechnete Energiebilanz (nach EnEV/GEG) ein.

Der Optimierung von Bauleitplanen in energetischer Hinsicht - insbesondere fiir Neubaugebiete -
wird daher haufig nur wenig Aufmerksamkeit geschenkt. Die Aufgabe des energiesparenden Bauens
verbleibt beim einzelnen Bauherrn bei zum Teil kontraproduktiven Rahmenbedingungen. Dabei ist
die Effektivitat aufwandiger Hochbaukonstruktionen entscheidend von den stadtebaulichen und
versorgungstechnischen Rahmenbedingungen abhéngig — es kdnnten hohe Einsparraten flir wenig
Geld erreicht werden.

Dabei wird im Baugesetzbuch die Verantwortung der Kommunen fir den allgemeinen Klimaschutz
bestarkt. So heillt es in §1 Abs. 5 Satz 2 BauGB ,,Die Bauleitplane ... sollen dazu beitragen, eine men-
schenwirdige Umwelt zu sichern, die natirlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen und zu entwickeln,
sowie den Klimaschutz und die Klimaanpassung ... zu fordern, ...“ Nach § 1 Abs.6 Nr. 7e, f BauGB sind
bei der Aufstellung der Bauleitplane besonders zu berticksichtigen:

e Die Vermeidung von Emissionen sowie der sachgerechte Umgang mit Abfdllen und
Abwassern
e Die Nutzung erneuerbarer Energien sowie die sparsame und effiziente Nutzung von Energie

Im Bebauungsplan sind zu diesem zweiten Punkt konkrete Festsetzungen moglich. Nach §9 Abs. 1
Satz 23b BauGB ist die Festsetzung von ,Gebieten, in denen bei der Errichtung von Geb&duden oder
bestimmten sonstigen baulichen Anlagen bestimmte bauliche oder sonstige technische MaRnahmen
flir die Erzeugung, Nutzung oder Speicherung von Strom, Warme oder Kalte aus erneuerbaren Ener-
gien oder Kraft-Warme-Kopplung getroffen werden miissen” maoglich.

Darliber hinaus kénnen in einem stadtebaulichen Vertrag Regelungen zur Einrichtung und Nutzung
von Netzen und Anlagen fiir erneuerbare Energien und zur Kraft-Warme-Kopplung getroffen werden
(8§11 Abs. 1 Nr. 4 und 5 BauGB).

Mit diesem zuletzt genannten Rechtsrahmen verfiigen die Gemeinden (ber erweiterte Regelungs-
kompetenzen, die sie dazu nutzen kdénnen, in der Bauleitplanung einen Beitrag zum Klimaschutz zu
leisten. Aber auch ohne diese spezifischen Regelungen kénnen im Rahmen der Bauleitplanung allein
durch die Lage der Entwicklungsflichen und durch die Grundfestsetzungen Mald der baulichen
Nutzung, Bauweise sowie Standort und Stellung der Baukdrper der Energieverbrauch eines Bau-
gebiets erheblich beeinflusst werden.

Es geht dabei nicht nur um die energetische Optimierung von (Neu-) Baugebieten, mit dem Focus auf
die energetische Optimierung von Gebauden. Durch die stadtebauliche Planung kann ebenso Einfluss
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auf die technische Infrastruktur von Baugebieten, wie auch wie auch die Wahl der Verkehrsmittel
genommen werden.

Energetisch optimierte stadtebauliche Strukturen schaffen gute Voraussetzungen, bauliche und ver-
sorgungstechnische Strategien zur Schadstoffminderung effektiv und kostengiinstig einzusetzen.

Potenzialanalyse

Im Rahmen der Bauleitplanung sind eine ganze Reihe von Entscheidungen zu treffen, die je nach 6rt-
licher Situation ganz unterschiedliche Auswirkungen haben kdnnen. In den seltensten Fallen kénnen
alle Aspekte in idealer Weise berlicksichtigt werden, dennoch bieten sich fiir die Stadte und Gemein-
den hinreichend Moglichkeiten energiesparendes Bauen in der Bauleitplanung zu verankern.

Im Flachennutzungsplan (vorbereitender Bauleitplan) werden die Grundziige der stadtischen Ent-
wicklung festgelegt. Es werden Entscheidungen lber den Umfang der Siedlungserweiterung, sowie
auch Uber die Lage und Zuordnung (neuer) Siedlungsgebiete getroffen - damit werden bereits wichti-
ge Akzente zu Energieeinsparung gesetzt. Allein durch die Lage der Flache im Gelande kann sich der
Bedarf flir Heizenergie positiv (Einsparungen bis 15 %) oder negativ (Erhdhungen von 25 %) ent-
wickeln®.

Welchen Anteil Ver- und Entsorgungsanlagen, StraBen und Wege am Energiebedarf von Siedlungsfla-
chen haben, wurde noch nicht bilanziert. Aufgrund der sehr unterschiedlichen o6rtlichen Gegeben-
heiten lieBen sich vermutlich auch keine vergleichbaren Werte ermitteln. Eindeutig ist aber der Ener-
gieverbrauch vom ErschlieBungsaufwand, also der Lange der Leitungen und Strallen, sowie von den
erforderlichen technischen Systemen (z.B. Kldranlagen) abhangig.

Bei den Entscheidungen zur Siedlungsentwicklung sind daher im Hinblick auf die Energieeinsparung
folgende Aspekte relevant:

- Die erforderliche Lange der duBeren Erschliefung, also der Abstand der neuen Bauflachen zum
nachsten Anschlussknoten — seien es nun Frisch- bzw. Abwasser oder aber der StralRenverkehrs-
anschluss.

- Die Notwendigkeit flr zusatzliche technische Mallnahmen wie Ampelanlagen - zur Regelung des
Verkehrs - oder Schmutzwasserpumpen — weil das Schmutzwasser nicht mehr im freien Gefille
abgeleitet werden kann.

Energiesparend (und gleichzeitig auch Kosten dampfend) wirkt sich eine weitest gehende Auslastung
bestehender Netze aus. Mussen dagegen Infrastruktureinrichtung wie z.B. Kldranlagen oder Trink-
wasserversorgung ausgebaut oder ergdnzt werden, ist dies nicht nur ein Kostenfaktor, sondern
bedeutet haufig auch eine Steigerung des Energieverbrauchs.

Verkehrs- und Raumentwicklung sind eng miteinander verbunden. Die flaichenhaft zersiedelten Um-
landbereiche von Stadten wéaren ohne die individuelle Motorisierung breiter Bevélkerungsschichten
und den parallel verlaufenden Ausbau der Verkehrsinfrastruktur nicht entstanden. Diese Strukturen
fihren umgekehrt aber zur langfristigen Abhangigkeit vom motorisierten Individualverkehr mit nega-
tiven Folgen. Zum einen kommt es zu immer mehr Verkehr und zum anderen kommt es zur sozialen
wie auch wirtschaftlichen Entwertung verkehrsbelasteter Standorte. Dies betrifft vor allem die

94 Entwicklungsgesellschaft Ostholstein mbH (1994) Energiebewusste Bauleitplanung — Ein Leitfaden zu den kommunalen
Handlungsmoglichkeiten zur energetischen Optimierung von Bebauungsplanen
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Hauptverkehrsstrafien in den Innenbereichen der Stadte aber auch die Ortsdurchfahrt kleinerer Ort-
schaften. So wird der Prozess der verkehrsaufwandigen Zersiedelung weiter gefordert.

Wie eine Befragung von ca. 1.800 Haushalten im GroSraum Hamburg zeigt, verursachen die Bewoh-
ner von besonders verkehrsaufwandigen Wohngebieten etwa den 2 - 2,5-fachen Autoverkehr (zu-
rickgelegte Entfernung pro Person und Tag) als die Bewohner verkehrssparsamer Wohnstandorte®.
Angepasste stadtebauliche Strukturen konnen also einen erheblichen Beitrag zur Energieeinsparung
im Verkehrssektor leisten.

Durch die Entscheidung der Kommunen Uber die Ausweisung neuer Wohnbauflachen wird das Ver-
kehrsverhalten der kiinftigen Bewohner dauerhaft beeinflusst. Sogenannte ,integrierte Standorte”
mit

- groller Nahe von Versorgungseinrichtungen

- zu FuB oder mit dem Fahrrad erreichbaren Schulen und/ oder Kindergarten,

- Freizeitmoglichkeiten im Umfeld, ggf. Sportvereine,

- guter OPNV - Anbindung
leisten einen Beitrag zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs.

Wenn auRerdem noch Gebiete mit gemischter Struktur, die sowohl Arbeits- wie auch Wohnmaoglich-
keiten bieten, ausgewiesen werden, konnte zudem eine Verminderung der Berufspendlerverkehre
erzielt werden.

Selbst in kleineren Gemeinden, ohne aufwandige Infrastruktureinrichtungen oder Arbeitsplatzange-
bot, diirfte die Nahe zur nachsten Bushaltestelle oder zum Gemeindezentrum einen Unterschied im
Verkehrsverhalten der Bewohner eines neuen Baugebietes bewirken.

Ziel der Stadt- und Raumentwicklung sollte es dariiber hinaus sein, bestehende disperse Siedlungs-
strukturen aufzuldsen.

Im Rahmen des Bebauungsplanes (verbindliche Bauleitplanung) lassen sich konkrete MaRnahmen
ergreifen, die zu einer Senkung des Energiebedarfs der Gebaude flihren. Mit den Festsetzungen zum
MaR der baulichen Nutzung und zur Bauweise kann ein glnstiges Verhaltnis zwischen Volumen und
Oberflache erreicht werden. Das heildt: Werden gleich groRe Einheiten kombiniert - also z.B. drei
Reihenhduser statt drei Einzelhduser — so fiihrt das zu einem Energie-Einsparpotential von 20%.
Durch weitere Addition auch in die Hohe — z.B. Mehrfamilienhaus mit 3 x 3 Einheiten statt 9 Einzel-
hauser — kdnnen gegenliber einer Einzelhausbebauung Einsparungen bis zu 50% erreicht werden.

Die Ausrichtung der Baukorper zur Sonne und die Vermeidung von Verschattung sollte bei den Fest-
setzungen zur Stellung der Baukdrper berticksichtigt werden. Der Unterschied zwischen einer opti-
malen Ausrichtung und einer nachteiligen Ausrichtung kann bis zu 22% betragen®®. Die Ausrichtung
der Gebaude ist auRerdem wichtig fur die Nutzung von Photovoltaikanlagen. Die Ertragserwartung

% Technische Universitit Hamburg Harburg (2019) Institut fiir Verkehrsplanung und Logistik, Projekt: Verkehrliche und
fiskalische Wirkung von neuen Wohnsiedlungen und Wohnungen — Projektbeschreibung
https://www.tuhh.de/vpl/forschung/13.html

% EnergieAgentur NRW (2008) Planungsleitfaden — 50 Solarsiedlungen in Nordrhein-Westfalen
https://www.energieagentur.nrw/gebaeude/solarsiedlungen/so-solarsiedlungen-in-nrw
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von 100% bei optimaler Ausrichtung und Dachneigung sinkt schnell um 10 - 20% bei abweichenden
Ausrichtungen und Neigungen ' .

Die Ausrichtung der Baukorper in Kombination mit erganzenden Anpflanzungen kénnen ebenfalls
genutzt werden, um den Windeinfluss zu minimieren.

Gestalterische Festsetzungen kénnen die aktive und passive Nutzung regenerativer Energien befor-
dern — z.B. macht es einen Unterschied, ob Wintergarten (passive Solarenergienutzung) oder Solar-
anlagen zugelassen oder ausgeschlossen werden. Zu den gestalterischen Festsetzungen gehoéren
auch eine Dach- und Fassadenbegriinung. Diese fiihren insbesondere bei klimatisierten Gebauden,
dort wo eine Kiihlung erforderlich ist, zu einer Energieeinsparung. Diese wurde zwar noch nicht
bilanziert, die ausgeglichene Temperaturamplitude bei sommerlichen Schonwetterphasen und damit
die Reduzierung des Warmeeintrages ins Gebaude ist aber nachgewiesen. Fiir den winterlichen
Warmeschutz wurde fiir eine Dachbegriinung — je nach Aufbau — ein Dammeffekt von 2 - 10 %
ermittelt™.

Dachbegriinung hat dariber hinaus einen positiven Effekt in der Anpassung an veranderte klimati-
sche Verhiltnisse, indem sie zur Regenwasserrickhaltung und Verdunstung beitragt (siehe unten).

Im Rahmen eines Bebauungsplanes fallen dariiber hinaus Entscheidungen zur Erschlieung, Regen-
wasserriickhaltung und Verkehr, denn es miissen die entsprechenden Flachen dafiir bereitgestellt
werden.

Dass der Energieaufwand fiir die Herstellung und Unterhaltung der ErschlieRBungsanlagen von der
GroRe der dafiir vorgesehenen Flachen bzw. Leitungslangen abhangt, ist nachvollziehbar.

Je geringer der Anteil an ErschlieBungsflachen im Baugebiet im Verhaltnis zu den angeschlossenen
Grundsticksflachen ist, desto geringer ist der energetische Aufwand. Die Moglichkeiten, dieses Ver-
héltnis zu optimieren, hdngen zwar stark von den 6rtlichen Gegebenheiten ab, es kbnnen aber einige
Grundséatze beherzigt werden. So sollten Grundstiicke nicht mehrfach oder GbermaRig erschlossen
werden. Je nach Zuschnitt der fiir ein Baugebiet zur Verfligung stehenden Areale, kann es auch sinn-
voll sein, auf die ErschlieBung von Rest- bzw. Randflachen zu verzichten, da der Aufwand im Verhalt-
nis zum dadurch erreichbaren Zuwachs an Bauland zu groR ist.

Die Art und Weise wie Regenwasser abgeleitet wird, hat Einfluss auf den Energieverbrauch. Je tech-
nischer die Entwasserungsanlagen ausfallen (Rohrleitungen, Sandfiange, Rickhaltebecken), desto
hoher ist auch der Aufwand fir Herstellung und Unterhaltung (Kosten und Energieverbrauch).
Dezentrale Regenwasseranlagen mit Riickhalte-, Verdunstungs- und Sickerflachen in offenen Mulden
oder Graben stellen haufig eine glinstige Alternative dar. In ein derartiges dezentrales Regenwasser-
system lieRe sich auch eine Dachbegrinung sinnvoll integrieren.

Dachbegriinungen verdunsten selbst bei geringen Substratdicken bereits 65 - 75 % der Jahresnieder-
schldge und bilden damit ein erhebliches Potential zum Ausgleich der Flachenversiegelung. Selbst bei

97 Solarrechner Sonnenfliisterer https://www.sonnenfluesterer.de/2014/02/solarrechner-ausrichtung-des-daches-
photovoltaik-ertrag/ (Stand: Juli 2021)

% Berlin, Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung / TU Berlin / Hochschule Neubrandenburg (2010) Konzepte der Regen-
wasserbewirtschaftung — Gebaudebegriinung, Gebaudekiihlung, Berlin
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/bauen/oekologisches bauen/download/ausstellung/1706 ausst oekologische ge
baeudekonzepte tafel 02.pdf
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Starkregenereignissen werden noch 50 bis 60 % der Niederschlage zuriickgehalten. (In verschiedenen
Veroffentlichungen werden Abflussbeiwerte von 0,5 bzw. 0,4 fir Substratdicken von 10 cm angege-
ben, vgl. Flachdach 1,0 — mit Kiesschittung 0,7). Der reduzierte Regenwasserabfluss entlastet die
Regenwassersysteme ganz erheblich. Vorteile ergeben sich insbesondere bei groRflachig versiegelten
Gebieten, wie es z.B. Gewerbegebiete oder Einzelhandelseinrichtungen darstellen. AuRerdem tragen
die Verdunstungsraten einer Dachbegriinung erheblich zur Kihlung der Gebdude im Sommer bei,
was den Energieverbrauch zur Klimatisierung von Gebauden reduziert.

Dariber hinaus spielt die Verdunstung von Regenwasser im Wasserkreislauf eine erhebliche Rolle.
Untersuchungen der Technischen Universitdt (TU) Berlin ergaben, dass der Wasserhaushalt tber
unversiegelten bewachsenen Bdden durch Verdunstung gepragt ist. So wurden von einer offenen
Rasenflache, je nach Bodenart 85 - 90 % der Niederschlage verdunstet. 10 -15 % bildeten neues
Grundwasser. In Siedlungsgebieten dagegen ist die Versickerung von Wasser nicht grundsatzlich re-
duziert. Die fehlende Wasserhaushaltskomponente ist die Verdunstung, die aber fir den natirlichen
Wasserkreislauf von zentraler Bedeutung ist. Nur der Anteil des Regenwassers, der verdunstet, er-
zeugt auch wieder Niederschlage. Dieser sogenannte kleine Wasserkreislauf an der Landoberflache
stellt den grofReren Teil der lokalen Niederschlage dar. Es entsteht eine Kettenreaktion aus reduzier-
ten Niederschlagen, reduzierter Verdunstung und steigenden Temperaturen. Es ist die mangelnde
Verdunstung, die zu dem Phdanomen der stadtischen Hitzeinseln fiihrt und damit letztlich auch Ein-
fluss auf die globale Erwarmung hat.

Um den nicht motorisierten Verkehr in Baugebieten zu fordern, muss das Ful3- und Radwegenetz
dichter ausgebaut sein als das StraRennetz flir den Kfz-Verkehr. Wo moglich sollten direkte fuBlaufige
Verbindungen z.B. zur Bushaltestelle oder zum Gemeindezentrum berlcksichtigt werden. Darlber
hinaus sollten auch Wegetrassen beriicksichtigt werden, (iber die eine Verbindung zu einem geplan-
ten benachbarten Baugebiet hergestellt werden kann. Wegestrecken sollten so gestaltet sein, dass
ihre Benutzung fir FuRganger und Radfahrer attraktiv ist. Die Strale ist flir FuBgédnger nicht nur da,
um von A nach B zu kommen, sondern sie ist zugleich Treffpunkt, Aufenthalts- und Kommunikations-
ort. FuBgangerfreundliche Strecken missen also nicht nur eine einfache Orientierung und ein gewis-
ses MaR an Durchlassigkeit bieten, sondern ebenso tiber raumliche Qualitaten verfiigen.

Im Rahmen der Bebauungsplanung kénnen zudem MalRnahmen getroffen werden, die den Kfz-
Verkehr unattraktiver erscheinen lassen (z.B. Stellplatzanlagen fiir Autos nicht in direkter Zuordnung
zur Wohnung. Dariiber hinaus kénnen Stellflichen fiir Carsharing und E-Lade-Stationen berticksich-
tigt werden (siehe dazu auch Handlungsfeld Mobilitat).

Durch stadtebauliche Vertrage kénnen im Rahmen der Bauleitplanung besonders Fragen der Ener-
giebereitstellung sowie der Heizwarmeversorgung geklart werden.

Nach § 9 Abs. 1 Nr. 23a und 23b BauGB kdnnen zur energetischen Optimierung eines Baugebiets und
zur Durchsetzung einer CO,-armen Warmeversorgung auch die Verwendung von Heizstoffen sowie
die baulichen und sonstigen MalBnahmen zur Erzeugung und Verwendung erneuerbarer Energien
durch Festsetzungen geregelt werden.

Diese Festsetzungen sollten, damit sie hinreichend begriindet werden kdnnen, auf der Grundlage
eines Energieversorgungskonzeptes, das flir das Gemeindegebiet, den Stadtteil oder das Baugebiet
erstellt wurde, erfolgen.

Bereits im Zusammenhang mit der Aufstellung oder Anderung des Flichennutzungsplanes ist zu
Uberlegen, ob die Errichtung eines Nahwarmenetzes sinnvoll ist. Glinstige Voraussetzungen bieten
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Siedlungsflachen, die in der Nahe von Betrieben/ Einrichtungen liegen, die entweder Warme abge-
ben kénnen — also ihre Abwarme fir Heizzwecke zur Verfligung stellen kdnnen — oder die selbst ei-
nen hohen Warmebedarf haben, weil damit eine hinreichende Grundauslastung fiir ein in Kraft-
Warme-Kopplung betriebenes Blockheizkraftwerk gegeben ist.

Die sich hieraus ergebenden Flachenanspriiche und sonstigen Regelungsbedarfe (u.a. Ausschluss
anderer Heizstoffe) missen in der verbindlichen Bauleitplanung beriicksichtigt werden®.

Zu den energetischen Effekten, siehe dazu auch Kapitel 10.1 Klimafreundliche Warmeversorgung.

99 Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur des Landes Baden Wirttemberg: Stadtebauliche Klimafibel — Hinweise fiir die
Bauleitplanung www.staedtebauliche-klimafibel.de/?p=0

78


http://www.staedtebauliche-klimafibel.de/?p=0

KRrels HERZOGTUM LA@

11 Handlungsfeld 6 ,,Kooperation und Vernetzung"

Potenzialanalyse

In der Akteurszusammenarbeit auf Kreisebene liegt die Chance, Synergien des Klimaschutzes mit den
Interessen, Themen und Vorhaben weiterer Akteure und Akteursgruppen zu entwickeln sowie Multi-
plikatoreneffekte in der Region, in Stadten und Gemeinden anzustoBen. Das Klimaschutzmanage-
ment des Kreises kann durch die gezielte Zusammenarbeit mit Akteuren die eigene Reichweite und
den Wirkungsgrad erhéhen sowie die eigene Arbeit unterstiitzen. Es kénnen Kooperationen aufge-
baut werden, die es dem Klimaschutzmanagement ermdglichen, im Team (und nicht als , Einzel-
kdampfer”) fur den Klimaschutz aktiv zu werden.

Der Aufbau und die Pflege von Kooperationsbeziehungen erfordern Zeit und Aufwand. Daher ist es
sinnvoll, begrenzte personelle und zeitliche Ressourcen moglichst zielgerichtet auf gewinnbringende
Formen der Zusammenarbeit auszurichten. Von zentraler Bedeutung ist es, fiir die Kooperations-
partner einen Mehrwert der Zusammenarbeit zu ermdéglichen bzw. zu entwickeln.

Im Rahmen der Potenzialanalyse wurden in Abstimmung mit dem Klimaschutzmanagement des Krei-
ses drei Zielgruppen identifiziert, mit denen zukiinftig eine Zusammenarbeit zugunsten des Klima-
schutzes aufgebaut werden soll. Dies sind:

1) Amter und Stidte mit eigenem Klimaschutzmanagement
2) Amter und Stidte ohne eigenes Klimaschutzmanagement und
3) Akteure des kommunalen Klimaschutzes.

Wie diese Zusammenarbeit aussehen kann, wird im weiteren Lauf fiir diese drei Zielgruppen
differenziert.

11.1 Zusammenarbeit mit Stadten, Amtern und Gemeinden
Kooperation mit Stidten und Amtern mit eigenem Klimaschutzmanagement

Im Kreis Herzogtum Lauenburg haben derzeit (Stand: Oktober 2021) sieben Stidte, Amter und
(amtsfreie) Gemeinden ein eigenes Klimaschutzmanagement. Dies sind:

- die Amter Biichen und Hohe Elbgeest,
- die Stadte Lauenburg, Molin, Schwarzenbek, Geesthacht,
- die Gemeinde Wentorf bei Hamburg.

Die Amter und Stiadte haben teilweise mehrere Jahre Erfahrung im aktiven kommunalen Klimaschutz.
Hier kann der Erfahrungsaustausch auch das Klimaschutzmanagement des Kreises in der Entwicklung
und zukinftigen Umsetzung von KlimaschutzmaBnahmen unterstiitzen. Andere Stadte und die Ge-
meinde Wentorf haben hingegen erst seit kurzer Zeit ein eigenes Klimaschutzmanagement. Hier ist
insbesondere ein Erfahrungsaustausch im Entwicklungsprozess des Klimaschutzkonzepts gewinn-
bringend.

Im Kontext der Akteursbeteiligung im Prozess der Konzepterstellung wurde ein gemeinsamer Work-
shop mit den Klimaschutzmanager:innen der Amter, Stidte und Gemeinden umgesetzt, um Themen
und Formate der zukiinftigen Zusammenarbeit gemeinsam zu entwickeln. Gemeinsam wurden u.a.
diese Themen fiir die weitere Zusammenarbeit identifiziert:
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- Kreisweites Solarpotenzialkataster fiir Dachflachen und gemeinsame Kommunikation an
Gebaudeeigentimer:innen,

- Ausbau von Radwegen und Fahrradinfrastruktur

Gemeinsam wurde zudem vereinbart, dass das Klimaschutzmanagement des Kreises zukiinftig als
Koordinator und Organisator der gemeinsamen Treffen der Klimaschutzmanager:innen auftritt und
sich um die Terminorganisation und Vorbereitung kimmert.

Ansprechpartner fiir Amter und Stidte ohne eigenes Klimaschutzmanagement

Im Kreis Herzogtum Lauenburg haben derzeit (Stand: Oktober 2021) sieben Amter und Stidte kein
eigenes Klimaschutzmanagement. Dies sind:

- die Amter Berkenthin, Lauenburgische Seen, Sandesneben-Nusse, Breitenfelde, Schwarzen-
bek-Land, Litau (Mitverwaltung durch die Stadt Lauenburg),

- die Stadt Ratzeburg.

Auch wenn diese Amter und Stidte derzeit (noch) kein eigenes Klimaschutzmanagement haben, ist
dies nicht gleichbedeutend damit, dass keine KlimaschutzmaBnahmen umgesetzt wurden bzw.
werden. Auch kann nicht angenommen werden, dass diese grundsatzlich kein Interesse am Klima-
schutz haben. So hat das Amt Schwarzenbek-Land beispielsweise ein Klimaschutz-Teilkonzept fiir die
eigenen Liegenschaften entwickelt und die Stadt Geesthacht ist Mitglied im Klimaschutznetzwerk des
Landes Schleswig-Holstein und verfligt ebenfalls liber ein eigenes Klimaschutzkonzept.

Um die Interessen der Amter und Stidte ohne eigenes Klimaschutzmanagement zu erkunden und im
Rahmen der Potenzialanalyse Chancen und Ankniipfungspunkte fiir den Klimaschutz in diesen Am-
tern und Stadten zu identifizieren, wurden im Rahmen der Akteursbeteiligung Gesprache mit Vertre-
ter:innen gefiihrt. Aus diesen Erstkontakten hat sich diese Interessenslage ergeben:

Ein GroRteil der Stidte und Amter ist bereits im Bereich der klimafreundlichen Gebiudetechnik aktiv.
Besonders oft genannt wurden die Themen Umriistung auf LED-Beleuchtung, energetische Sanierung
eigener Liegenschaften (vorrangig Installation von PV), Nahwarmenetze und das Energiecontrolling.
Auch die klimafreundliche Mobilitit ist bereits Thema in einigen Stidten und Amtern. Vorrangig
wurde hier der Bereich E-Mobilitdt genannt. AuRerdem wiinschen sich einige Amter und Stidte die
Erstellung eines kreisweiten Mobilitdts- oder Radwegekonzepts durch die Kreisverwaltung, auf
dessen Grundlage die Stadte, Amter und Gemeinden aktiv werden kénnen. Das Thema Beschaffung
wurde nur von einem Amt genannt, welches gemeinsam mit einer Stadt beschafft und z. T. bereits
auf eine klimafreundliche Beschaffung achtet.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Erstgesprache wurde ein thematisches Gruppengesprach mit
den Vertreter:innen der Stadte und Amter umgesetzt. Diskutiert wurden die Themen:

— Eigene Liegenschaften,

— Ortsentwicklung und Quartierssanierung,

— Klimafreundliche Mobilitat,

— Klimaschutzkonzept und Klimaschutzmanagement

— Fordermittelberatung zu den oben genannten Themen.
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Das Klimaschutzmanagement des Kreises kann die Initiative der Amter und Stidte beratend unter-
stitzen und so diesen Kommunen den Einstieg in den kommunalen Klimaschutz erleichtern. Zeigen
Amter und Stidte zukiinftig Interesse, innerhalb der eigenen Grenzen fiir den Klimaschutz aktiv zu
werden, ist das Klimaschutzmanagement des Kreises ein erster Ansprechpartner, um Informationen
und Kontakte zu vermitteln. Auch der Kontakt zu den Klimaschutzmanager:innen der Amter und
Stadte kann hergestellt werden, um einen Erfahrungsaustausch zu ermdéglichen. So kann hier eine
niedrigschwellige Unterstiitzung innerhalb des Kreises gewahrleistet werden.

Amter und Stadte Amter und Stadte
Zielgruppe: mit eigenem Klima- ohne gigenes Klima-

schutzmanagemeant schutzmanagement
Art der Zu- Gleichberechtigte Beratende
sammenarbeit: Kooperation Unterstitzung
Rolle des Koordinator und Ansprechpariner
Kreises: Organisator und Unterstiitzer
Mehrwert flr Ressourcen bindeln Einstieg in den Klima-
den Klimaschutz: und Synergien nutzen schulz unterstitzen

Abbildung 32: Rollen des Kreises in der Akteurszusammenarbeit mit Stéidten, Amtern und Gemeinden
(Quelle: OCF Consulting)
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11.2 Kooperation mit relevanten Akteuren des kommunalen Klimaschutzes

Im Kreis Herzogtum Lauenburg gibt es unterschiedliche Akteure, die im Klimaschutz aktiv sind oder
es werden wollen. Das sind beispielsweise Unternehmen, die ihre betrieblich bedingten CO2-
Emissionen reduzieren wollen oder Vereine, die Klimaschutzprojekte durchfiihren. Dartiber hinaus
gibt es weitere Akteure, z.B. Forschungseinrichtungen, die zwar ihren Sitz nicht im Kreisgebiet haben,
aber Projekte im Kreis Herzogtum Lauenburg durchfiihren. Kooperationen mit diesen Akteuren sollen
initiiert, gestarkt und ausgebaut werden, um gemeinsam eine groRtmogliche Wirkung fiir den Klima-
schutz zu erzielen.

Die folgende Abbildung gibt einen Uberblick {iber die relevanten Akteure des kommunalen Klima-
schutzes.

Kommunal-
verwaltung
Interessen- o #  Kommunal-
vertretungen peo ™ olitik
oemoS "
A &=
Vereine, ' - e Py Blirgerinnen
Verbinde 3&‘“ . 2 a M undBrger

Wohnungs-
wirtschaft

Klimaschutz- /

Gewerbe, Handel,
Dienstleistungen
Masterplan-
’ management
Regionale Industrie
Banken
Kommunale l
Unternehmen

Lokale
Energieversorger

Land- und
Forstwirtschaft

‘ Forschungs- und
Bildungseinrichtungen

Religions-
gemeinschaften

Abbildung 33 Relevante Akteure im kommunalen Klimaschutz
Quelle: SKK:KK (2017)"

*°° Service- und Kompetenzzentrum: Kommunaler Klimaschutz (2017): Akteure im kommunalen Klimaschutz erfolgreich
beteiligen www.klimaschutz.de/sites/default/files/Difu_SKKK Broschuere Beteiligungsprozesse barrierefrei-.pdf
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Fir die o.g. Akteure sind unterschiedliche Themen von Bedeutung — dies kdnnen beispielsweise die
folgenden sein:

Regionale Wertschopfungsketten

Lebensmittel, Konsumgiter und viele andere Produkte legen oft weite Wege zuriick, bevor sie
verkauft werden. Zur Produktion von Gitern werden haufig Rohstoffe bzw. weitere Komponenten
verwendet, die auf nationaler oder internationaler Ebene bezogen werden (im Falle von tierischen
Produkten z. B. Futtermittel). Dies geht einher mit langen Transportwegen.

Gelingt es, Wertschopfungsketten zu regionalisieren, werden Wirtschaftskreislaufe in der Region
und Strukturen im landlichen Raum gestarkt. Durch wesentlich kirzere Lieferwege werden Trans-
portstrecken und somit CO2-Emissionen eingespart.

Kreislaufwirtschaft

Durch immer kirzer werdende Produktlebenszyklen vieler Konsumgiter (insbesondere Elektrogera-
te), werden in immer schnelleren Abstanden Produkte neu gekauft, obwohl viele der ausgetauschten
Produkte noch funktionsfahig sind. Werden die Altprodukte dennoch entsorgt, steigen die Abfall-
mengen kontinuierlich an und es werden immer mehr Ressourcen zur Herstellung von Konsumgitern
bendtigt.

Eine nachhaltigere Option ist die Wiederverwendung von funktionsfahigen Produkten oder wo mog-
lich eine Reparatur kaputter Produkte, sodass zum einen Ressourcen geschont werden und zum an-
deren Abfallmengen reduziert werden.

Reduzierung von Scope 1,2 und 3 Emissionen in Unternehmen

Neben den o.g. Themen sind fiir Unternehmen Reduzierungen der im Greenhouse (GHG) Protocol
aufgefihrten so gennannten Scope 1, 2 und 3- Emissionen von Interesse, die sich wie folgt aufteilen:

e Scope 1: Direkte Emissionen, die durch den Produktionsvorgang im Unternehmen entstehen
(z.B. Emissionen durch Verbrennungsprozesse in eigenen Anlagen)

e Scope 2: Indirekte Emissionen, die durch die vom Unternehmen bezogene Energie verursacht
werden. Dieser Wert ist maRgeblich durch den Energieversorger beeinflusst und kann durch
den Einsatz von Okostrom reduziert werden.

e Scope 3: Indirekte (nicht in Scope 2 enthaltene) Emissionen, die in der vor- und nachgelager-
ten Wertschopfungsketten auftreten.
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Franchise-Befriebe

Gekaufte Warer und
Dienstleistungen

Stationare Anlagen

Investitionen

Produktionsmittel/
Anlagegiter

IAhraIIaufkommm im Betrieb I

Gebrauch verkaufter Produlkte

Mobile Anlagen

Weiterverarbeitung
verkaufter Zwischenprodukte

Emissionen aus der
Erzeugung von
eingekauftem Strom

Fluchtige Gase

Leasinggeber

Transport und Verteilung (vergelagert)

vorgelagerte energie-
bezogens Emissionen

Transport und Verteilung
Scope 1 (nachgetager)

Entsorgung verkaufter
Produkte

nachgelagerte Wertschﬁprungékeﬂe/

Abbildung 34 Emissionskategorien (Scopes) nach dem Greenhouse Gas Protocol

Quelle: EnergieAgentur NR w

Scope 3 vorgelagert

Im Kreis Herzogtum Lauenburg gibt es mit dem erfolgreich umgesetzten Projekt , Zukunft zeigen“*®
bereits gute Erfahrungen im Aufbau von Unternehmenskooperationen und der Umsetzung von
Beratungsangeboten fiir regional ansassige Unternehmen. Insgesamt 14 Unternehmen aus dem Kreis
Herzogtum Lauenburg haben sich mit ihren MalBnahmen in den Bereichen Energie- und Ressourcen-
effizienz an dem Projekt beteiligt.

o EnergieAgentur NRW: Emissionskategorien
http://www.ccf.nrw.de/navi/downloads/emissionsquellen/Emissions_Kategorien_Scopes.pdf
*°% Projekt Zukunft zeigen www.zukunft-zeigen.eu/willkommen/
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12.1 Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation und Akteursbeteiligung

12 Der Klimaschutzfahrplan

Klimaschutz ist eine Gemeinschaftsaufgabe. Dafir ist es wichtig, relevante Akteure aus unterschiedli-
chen Bereichen in die Umsetzung von KlimaschutzmaBnahmen im Kreis Herzogtum Lauenburg mit
einzubeziehen und diese Aktivitdten auch zu kommunizieren.

Wirksamer Klimaschutz braucht eine starke Offentlichkeitsarbeit, um im Bewusstsein der Biir-
ger:innen verankert zu werden. Die Klimaschutzthemen sollten bestdndig kommuniziert werden.
Auch die Zusammenarbeit mit den Klimaschutzmanager:innen der Stidte und Amter des Kreises in
diesem Bereich ist gewinnbringend, da Ressourcen gebiindelt, eine hohere Anzahl an Kommunikati-
onskandlen bespielt und verschiedene Absender mit ahnlichen Botschaften potenziell mehr Men-
schen im Kreis erreichen kénnen. Die Offentlichkeitsarbeit kann Biirger:innen zum einen zum Thema
Klimaschutz informieren und motivieren; zum anderen macht sie die Vorbildfunktion des Kreises
nach auBen sichtbar.

Offentlichkeitsarbeit kann grundsatzlich tiber verschiedene kreisinterne Kanile (und dariiber hinaus)
erfolgen. Dazu zahlen Pressemitteilungen in lokalen Zeitungen, Informationen auf der Website des
Kreises (ggf. auf einer eigenen Klimaschutz-Unterseite), Ankiindigungen und Aktionen auf sozialen
Medien wie Facebook oder Instagram oder aber Printmaterialien wie Postkarten, Flyer oder dhnli-
ches.

Teil der Offentlichkeitsarbeit bzw. Kommunikationsstrategie des Kreises Herzogtum Lauenburg wird
die Entwicklung eines eigenen Klimaschutzlogos sein, um das Thema Klimaschutz und die Aktivitaten
des Kreises in diesem Bereich sichtbar und wiedererkennbar zu machen.

Um das Thema Klimaschutz im Kreis fest zu verankern, wird das Klimaschutzmanagement regelmaRig
an Veranstaltungen in Stadten und Gemeinden des Kreises und bestehenden Aktionen teilnehmen
und Uber Klimaschutz und Nachhaltigkeit informieren und zum Mitmachen an geplanten Aktionen
motivieren. Das Klimaschutzmanagement kooperiert mit Akteuren, die im Kreis Herzogtum Lauen-
burg bereits im Klimaschutz bzw. beim Thema Nachhaltigkeit aktiv sind. Es unterstiitzt bei der Vorbe-
reitung von Aktionen und nimmt aktiv an diesen teil. Es bewirbt die Aktionen in Presse und Medien
sowie Uber verschiedene Akteursnetzwerke und motiviert die Birger:innen zum Mitmachen. Das
Klimaschutzmanagement arbeitet dabei eng mit den Stidten, Amtern und Gemeinden zusammen.

Im Prozess der Potenzialanalyse und MaRnahmenentwicklung fiir das integrierte Klimaschutzkonzept
des Kreises Herzogtum Lauenburg wurden diese Formate der Akteursbeteiligung durchgefihrt:

- Workshop mit den Klimaschutzmanager:innen der Amter und Stidte mit eigenem Klima-
schutzmanagement zur Entwicklung von Synergien und Prozessen der zukiinftigen
Zusammenarbeit.

- Gesprache und Workshop mit den Amtern und Stidten ohne eigenes Klimaschutzmanage-
ment, um Anknlpfungspunkte und Chancen fiir den Einstieg in den kommunalen Klimaschutz
zu identifizieren.

- Workshops mit Vertreter:innen der Kreispolitik, um politische Handlungsspielraume und
Potenziale fiir den Klimaschutz auf Kreisebene zu diskutieren.

Die Ergebnisse der Veranstaltungen wurden im Rahmen der Potenzialanalyse beriicksichtigt.
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Wahrend der Erstellung des vorliegenden Klimaschutzkonzepts wurde bereits mit der Umsetzung

12.2 Monitoring, Controlling und Verstetigung

einiger MaRnahmen begonnen, weitere kurz- und mittelfristig umsetzbare Malknahmen sollen in den
nachsten 3 - 3,5 Jahren folgen.

Dabei ist es wichtig, regelmaRig zu Uberprifen, ob sich die MaBnahmenumsetzung im Zeitplan
befindet oder ob ggf. Anderungen bzw. Anpassungen vorgenommen werden miissen.

Zum einen werden dafir Soll-Ist-Vergleiche durchgefiihrt anhand derer die Einhaltung der Meilen-
steine geprift wird. Zum anderen wird erfasst, ob sich relevante Rahmenbedingungen verandert
haben, ob neue Akteure mit einzubeziehen sind oder ob sich Zustdandigkeiten verschoben haben. Je
nachdem, zu welchen Ergebnissen diese Uberpriifungen kommen, muss ggf. eine Anpassung des
Arbeitsplans stattfinden. Dies kann bedeuten, dass Ziele zu einem anderen Zeitpunkt als geplant
erreicht werden, aber es kann auch bedeuten, dass es nétig ist, die bisherige Strategie zur Ziel-
erreichung zu lberarbeiten und anzupassen. Geanderte Rahmenbedingungen missen nicht immer
zwingend dazu fihren, dass das geplante Ziel spater erreicht wird, es kann auch bedeuten, dass an-
dere Ressourcen einbezogen werden und so das Ziel doch noch zeitgerecht, aber auf einem anderen
als zunachst geplanten Weg erreicht wird. Um jedoch ggf. rechtzeitig korrigierend eingreifen zu
kénnen, miissen die Uberpriifungen in regelmiaRigen Abstdnden durchgefiihrt werden.

Die Hauptaufgaben des Controllings sind also Planung, Koordination / Steuerung und Kontrolle. Eine
entsprechende Controllingstruktur zu entwickeln und umzusetzen liegt zukiinftig beim Klimaschutz-
management.

Der Controlling-Kreislauf

ol

4=

Quelle: IWW 2015

Abbildung 35 Der Controlling-Kreislauf

Quelle: Institut fiir Wissen in der Wirtschaft (IWW), 2015"%

3 |WW (2015) Méglichkeiten und Aufgaben des Controllings
https://www.iww.de/index.php/ah/apothekenfuehrung/apothekenentwicklung-moeglichkeiten-und-aufgaben-des-

controllings-f83907
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Dartiber hinaus soll durch das Klimaschutzmanagement die Treibhausgasbilanz alle 3-5 Jahre fortge-
schrieben werden. Allerdings ist hier darauf hinzuweisen, dass nicht alle der im Klimaschutzkonzept
enthaltenen MalBnahmen in der vorgestellten Treibhausgasbilanz erfasst werden. Aus Griinden der
nationalen Vergleichbarkeit wird bei den aktuellen durch die Nationale Klimaschutzinitiative gefor-
derten integrierten Klimaschutzkonzepte deutschlandweit der sog. BISKO-Standard angewandt, der
die Sektoren Warme, Energie und Verkehr umfasst. Die in diesem Konzept vorliegenden Handlungs-
felder Landwirtschaft und Naturschutz sind hier nicht enthalten.

Darlber hinaus gibt es MaBnahmen, die sich gut anhand von Kennzahlen erfassen und messen las-
sen (z.B. Energieeinsparung durch Gebaudesanierung) und sich somit eine direkte Reduktion an
Treibhausgasen ableiten lasst, bei anderen MaRnahmen ist dies hingegen schwierig (z.B. Kooperation
und Vernetzung). Auch wenn sich z.B. die Anzahl der Veranstaltungen, die die Klimaschutzmana-
ger:innen des Kreises zusammen durchgefihrt haben, zdhlen lasst, ebenso wie die Teilnehmer, so
lasst sich nicht durch eine Zahl erfassen, wieviel Treibhausgase durch mogliche Verhaltens-
anderungen der Teilnehmer eingespart werden. Nichtsdestotrotz sind auch diese Mallnhahmen von
grolRer Wichtigkeit.

Klimaschutz ist kein Projekt, das irgendwann in ein paar Jahren begonnen werden kann und nach
einer begrenzten Laufzeit zuende geht, sondern ist eine dauerhafte, duBerst dringende Aufgabe, die
ernst genommen werden muss und nicht auf die lange Bank geschoben werden darf.

Klimaschutz innerhalb Managementorientierter
der Verwaltung Klimaschutz nach auflen

Vernetzung von Verwaltung
und externen Akteuren
z. B. Umsetzung von
Nahwidrmenetzen

Integration von Klimaschutz
in Pflichtaufgaben
7. B. Regionalplanung, Verkehrs-
planung, Beschaffung

KSM-Aktivitdten mit
externen Akteuren

- 7. B. Netzwerkbegleitung
Management-orientierte

Aufgaben
z. B. Schulungen, Controlling,
Offentlichkeitsarbeit

In Landkreisen:
Ansprechpartner
fiir Kommunen

Abbildung 36 Arbeitsschwerpunkte des Klimaschutzmanagements
Quelle: IFEU™

Ebenso wenig ist Klimaschutz etwas, was nur auf groRer Ebene von ,, den anderen” umgesetzt wird.
Das Engagement jedes einzelnen ist gefragt, nicht nur auf internationaler und nationaler, sondern
auch auf regionaler und lokaler Ebene — und zwar gleich direkt vor der eigenen Haus- bzw. Birotdr.

*** IFEU (2020) Klimaschutzmanagement verstetigen www.klimaschutz.de/sites/default/files/Leitfaden KSM_Klima-
KomPakt barrierefrei.pdf
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Weiterhin ist es ein Thema, das Kontinuitdat und Kimmerer braucht. Wie eingangs bereits erwahnt
wurde im Jahr 2013 bereits ein Klimaschutzkonzept fiir den Kreis Herzogtum Lauenburg erstellt, doch
da es keinen Klimaschutzbeauftragten gab, der sich hauptamtlich um den Klimaschutz kiimmert, sind
zwar einige, aber bei weitem nicht alle MaBnahmen umgesetzt worden.

Um zu vermeiden, dass dem vorliegenden Klimaschutzkonzept 2021 ein ahnliches Schicksal droht, ist
eine Anschlussforderung bzw. eine anschliefende Verstetigung des Klimaschutzmanagements uner-
Iasslich.

Das Klimaschutzkonzept ist ein sehr guter und wichtiger Anfang, aber nach dessen Umsetzung wird
der Klimaschutz im Kreis Herzogtum Lauenburg nicht abgeschlossen sein — im Gegenteil — es werden
sich wahrend der Phase der MalRnahmenumsetzung weitere Ideen und Kooperationen fiir Folge-
projekte ergeben. Dementsprechend ist im Sinne eines kontinuierlichen Klimaschutzes eine verstetig-
te Personalstelle notwendig, die u.a. auch die Koordination zum Thema Klimaschutz mit den kreisan-
gehdrigen Stiadten, Amtern und Gemeinden beinhalten wird.

Der aktive Umgang mit dem Klimawandel ist kein Thema fiir die ferne Zukunft. Viele Veranderungen
zeichnen sich bereits heute ab und werden weiter voranschreiten. Vor diesem Hintergrund ist auch
das Thema Klimafolgenanpassung wichtig, welches allerdings nicht im Rahmen des vorliegenden
Konzepts, in dessen Fokus die Reduktion von Treibhausgasen steht, behandelt wird.
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MaRB- |Meilen Falligkeit
. |Inhalt des Meilensteins Erfolgsindikator Projekt-
nahme | stein
monat
1 1.1 |Erstellung von Leitfaden und Vergaberichtlinie Leitfaden und Vergaberichtlinie liegen vor. 22
12 Aufnahme weiterer Produktgruppen im Rahmen Min. eine weitere Produktgruppe istin den 3
' einer Uberarbeitung Leitfaden aufgenommen
. Die Beschlussvorlage ist erstellt und in ALLRIS
2 2 Erstellung einer Beschlussvorlage . 11
eingestellt
3 3 Anderung Telearbeitsverordnung Die gednderte Telearbeitsverordnung liegt vor 1
4 4.1 |Durchfiihrung eines Energieaudits Das Energieaudit ist abgeschlossen 15
Umsetzung weiterer Gebaudesanierungs- und - X . . .
4.2 o Min. zwei weitere MaRBnahmen sind umgesetzt 36
optimierungsmafnahmen
5 5 Beantragung der ausgewahlten MaRnahme Der Projektantrag ist eingereicht 5
Evaluierung einer umgesetzten Malhahme zur
6 6 . g g Die Evaluierung ist abgeschlossen 33
Erhéhung der Bustaktung
- - Die Entwicklung des Klimarechners ist Die erste Erfolgsmessung mit dem Klimarechner ist 16
abgeschlossen durchgeflhrt
.. Ein Konzept zum zielgruppengerechten OPNV-
8 8.1 |Erstellung eines OPNV-Marketing-Konzepts . p‘ gruppeng 19
Marketing liegt vor
. .. . Erfolgreiche Umsetzung einer OPNV-Marketing-
8.2 |Umsetzung einer OPNV-Marketing-Malnahme 35
MaBnahme
Erstellung eines Konzepts zur Umstellung des
9 9 OPNV im Kreisgebiet auf klimafreundlichere Das Konzept ist fertiggestellt 35
Fahrzeuge
Fertigstellung des Mobilitatskonzepts, Die Erstellung des Mobilitatskonzepts ist
10 10.1 L . 17
Identifikation von Haltestellen erfolgreich abgeschlossen
10.2 |Schaffung von Mobilitatsbiindnissen Min. ein Mobilitatsbiindnis ist geschaffen 20
1 111 Definition von Streckennetz & Zielen fir Das Streckennetz & die Ziele fur den Infrastruktur- 17
) Infrastruktur-Ausbau Ausbau liegen vor
Abschluss von Radverkehrsbiindnissen, Festlegun . . . .
11.2 . . gung Min. ein Radverkehrsbiindnis ist abgeschlossen 31
von Ausbaubedirfnissen (EinzelmaRnahmen)
12 12 |Durchfiihrung der Aktion Stadtradeln Die Aktion Stadtradeln ist abgeschlossen 6,18,30
13 13 Durchfiihrung von Bodenuntersuchungen und Die Bodenuntersuchungen sind ausgewertet - die 820,32
Erfolgskontrolle Erfolgskontrolle ist abgeschlossen T
Durchfiihrung von Bodenuntersuchungen und
14 14 g g Die Erfolgskontrolle ist beendet 8,20,32
Erfolgskontrolle
X Eine MoorschutzmaRnahme ist erfolgreich
15 15 |Umsetzung einer MoorschutzmalRnahme 36
umgesetzt
16 16.1 |[ldentifikation geeigneter Flachen Min. eine Flache ist identifiziert 23
Die Eignungsprufung ist abgeschlossen, neue
16.2 |Eignungsprifung & Flachenerwerb . & . &P & & 33
Flachen sind erworben
17 17  |Erstellung eines Leitfadens Der Leitfaden ist erstellt 27
. X Das Solarpotenzialkataster ist im Internet
18 18 Fertigstellung des Solarpotenzialkatasters . . 10
veroffentlicht
Die Warmedichtekarte istim kreisinternen WebGis-
L o . X Die Warmedichtekarte ist im kreisinternen WebGis
19 19 |Protal zuganglich fir Amter, Stadte & Gemeinden . 6
. Protal eingestellt
des Kreises
Umsetzung gemeinsamer Veranstaltungen der . . .
20 20 i i X Min. eine Veranstaltung / Jahr wurde ausgerichtet | 9,21,33
Kreis-Klimaschutzmanger:innen
Umsetzung gemeinsamer Projekte zum
21 21 £8 . Min. ein Projekt ist abgeschlossen 35

Klimaschutz im Kreis Herzogtum Lauenburg

Tabelle 8: Meilensteine des Anschlussvorhabens Klimaschutzmanagement
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Der Arbeitsplan und die gesetzten Meilensteine (MS) zeigen, wann welche MalRnahmen im Rahmen
des dreijahrigen Anschlussvorhabens Klimaschutzmanagements bearbeitet werden sollen und
welcher Zeitraum dafir einzuplanen ist. Dieser Plan ist als ein Entwurf zu sehen, der gegebenenfalls
im Laufe des Anschlussvorhabens an die aktuellen Rahmenbedingungen angepasst werden muss.

2022 2023 2024 2025
4] 5| 6] 7] 8 of 10] 1a] 12| 1] 2] 3] 4] 5[ e[ 7] 8 of 10[ 1a[ 12| 1] 2] 3] 4] s[ e 7] 8] of 10[ 11] 12] 1] 2] 3
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Das Kernelement des Integrierten Klimaschutzkonzepts ist der MalRnahmenkatalog, der diejenigen
Malnahmen enthalt, die im Rahmen des Anschlussvorhabens Klimaschutzmanagement weitestge-
hend umgesetzt werden sollen. Zusammen mit dem Arbeitsplan und den Meilensteinen bildet er die
Grundlage fiur das dreijahrige Anschlussvorhaben Klimaschutzmanagement im Kreis Herzogtum
Lauenburg.

13 Mallnahmenkatalog

In den folgenden MalRnahmenblattern wird zunachst kurz die Ausgangssituation geschildert. Darauf-
hin werden die geplante MaBnahme und die Handlungsschritte beschrieben sowie die Initiatoren
und einzubeziehenden Akteure benannt.

Des Weiteren werden die folgenden Kriterien betrachtet — jeweils unter der Voraussetzung, dass die
entsprechende MalRnahme fachlich und politisch gewollt ist:

In welchem Zeitrahmen kann die Mallhahme umgesetzt werden?

o Kurzfristig (0-3Jahre)
o Mittelfristig (>3 -7 lJahre)
e langfristig (>7 Jahre)

Ist die MaRnahme volkswirtschaftlich sinnvoll? (Siehe S.27)

e Profitabel (mittelfristig rentabel)
e Volkswirtschaftlich (rentiert sich in der Lebenszeit)
e Pionier (z.Z. nicht rentabel, aber aus Klimaschutzsicht dennoch wichtig)

Welchen Beitrag kann die MalRnahme zur Erreichung der Klima-
schutzziele leisten?

e ZielfUhrend (THG Einsparung > 50%)
o Wegweisend (THG-Einsparung 26 - 50%)
e Beachtlich (THG-Einsparung < 25%)
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Handlungsfeld 1: Klimafreundliche Kreisverwaltung

Nachhaltige Beschaffung und Vergabe

Prifung von Beschlussvorlagen auf Klimarelevanz

Einsparung von CO2-Eimissionen durch Telearbeit

Energieeffizienz der eigenen Liegenschaften erhhen

1
2
3.
4
5

Energetische Sanierung des Kreismuseums

Handlungsfeld 2: Mobilitat

6. | Hohere Bustaktung im Grundnetz umsetzen

7. | Optimierung des Schiiler:innenverkehrs

8. | Biirger:innen motivieren durch gezieltes OPNV Marketing
9. | Offentliche Fahrzeuge klimafreundlich umriisten

10. | Einrichtung von Mobilitatsstationen

11. | Konzept fir ein attraktives und sicheres Radwegenetz

12. | Aktion Stadtradeln

Handlungsfeld 3: Landwirtschaft

13.

Dingemanagement

14.

Humusaufbau

Handlungsfeld 4: Naturschutz

15.

Moorschutz

16.

Moorwiedervernassung und Moorrenaturierung

Handlungsfeld 5: Siedlungsentwicklung und -planung

17.

Leitfaden: Klimaschutz in der stadtebaulichen Planung

18.

Solarpotenzialkataster flir Dachflachen

19.

Warmedichtekarte

Handlungsfeld 6: Kooperation und Vernetzung

20.

Zusammenarbeit der Stadte, Amter und Gemeinden des Kreises zu
Themen des Klimaschutzes

21.

Kooperation und Zusammenarbeit mit Akteuren des Klimaschutzes

Tabelle 10: Ubersicht der Maf3nahmen
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Handlungsfeld 1
Klimafreundliche
Kreisverwaltung

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
1 Kurzfristig Leitfadenerstellung kurz-
fristig, Uberarbeitung

kontinuierlich

MafRnahmen - Titel

Nachhaltige Beschaffung und Vergabe

Ziel und Strategie

Eine nachhaltige Beschaffung in der Kreisverwaltung etablieren und somit einen Bei-
trag zum Sustainable Development Goal 12 (Nachhaltige(r) Konsum und Produktion)
leisten.

Ausgangslage

Rohstoffe oder Halbfertigwaren, die zur Produktion der in Deutschland verfiigbaren
Guter notig sind, werden haufig nicht im Inland hergestellt, sondern aus Entwicklungs-
oder Schwellenlandern importiert, in denen oft keine oder nur geringe Umwelt- und
Sozialstandards gelten. Dies kann z.B. bedeuten, dass in der Produktion von Glitern
Chemikalien eingesetzt werden, die in der EU zum Schutz der Gesundheit verboten
sind und bei den einheimischen Arbeitern zu schweren Erkrankungen oder zum Tod
flhren, insbesondere dann, wenn es keinerlei Mallnahmen zum Arbeitsschutz gibt.
Davon kénnen auch die Jiingsten betroffen sein, da Kinderarbeit aufgrund mangeln-
der ausreichender Einkommensmadglichkeiten in einigen Entwicklungslandern nach
wie vor verbreitet ist. Arbeitszeit- oder Mindestlohnregelungen sind zum Teil nicht
vorhanden, sodass viele in Deutschland erhéltliche Produkte unter menschenunwdir-
digen Bedingungen hergestellt werden.

Vor diesem Hintergrund wurde im Juni 2021 das sog. Lieferkettengesetz verabschie-
det, welches Unternehmen dazu verpflichtet, starker auf die Einhaltung von Umwelt-
standards und Menschenrechten bei ihren Zulieferern zu achten. Zunachst gilt dieses
Gesetz ab 2023 fiir Unternehmen mit mehr als 3000 Beschaftigten, ab 2024 fir
Firmen ab 1000 Beschaftigte.

In Deutschland werden von der 6ffentlichen Hand jahrlich Glter und Dienstleistungen
im Wert von ca. 500 Milliarden Euro gekauft. Dementsprechend groR ist der Einfluss
auf die Nachfrage.

In der Kreisverwaltung wird konsequent auf die Nutzung von Recyclingpapier geach-
tet. Des Weiteren wurden bereits 2009 Drucker in den Biiros ersetzt durch ressour-
censchonende, mit dem Blauen Engel ausgezeichnete, zentrale Multifunktionsgeréte,
Uber die gedruckt, kopiert, eingescannt und gefaxt werden kann. Seit 2012 bezieht
die Kreisverwaltung Okostrom und produziert mit Photovoltaikanlagen Strom fiir den
Eigenbedarf.
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Beschreibung

Das Klimaschutzmanagement erstellt in Zusammenarbeit mit Mitarbeiter:innen des
Beschaffungswesens einen Leitfaden zur nachhaltigen Beschaffung.

Dieser wird Kriterien definieren, nach denen die enthaltenen Produkte zukiinftig be-
schafft werden sollen. Ein Einkdufer (der Kreis Herzogtum Lauenburg) selbst kann die
Uberpriifung der umfangreichen Kriterien nicht tibernehmen. Ebenso wenig kann er
die kompletten Lieferketten aller seiner Zulieferer selbst Gberprifen. Um seine Be-
schaffung dennoch nachhaltig zu gestalten, kann er auf bereits etablierte Nachhaltig-
keitsstandards zuriickgreifen, welche verschiedene Aspekte im Herstellungsprozess
der Waren bzw. in den entsprechenden Wertschépfungsketten tiberprifen und zerti-
fizieren.

Einen guten Uberblick Giber beschaffungsrelevante Nachhaltigkeitsstandards bietet
das Webportal Kompass Nachhaltigkeit (s.u. ,Hinweise“), welches vom Bundesminis-
terium fir wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung (BMZ) in Kooperation mit
der Deutschen Gesellschaft fir Internationale Zusammenarbeit (GIZ) und weiteren
Akteuren herausgegeben wurde.

Der Leitfaden fiir den Kreis Herzogtum Lauenburg soll zunachst mindestens die fol-
gende Produktgruppen umfassen:

e Biiromaterial

e Biliromdbel

e Catering

e Hygieneartikel

o T

e Reinigungsmittel

Zu den o.g. Produktgruppen haben bereits Gesprache mit den entsprechenden Mit-
arbeiter:innen stattgefunden. Im Rahmen einer regelmaRigen Uberarbeitung des Leit-
fadens sollen weitere Produktgruppen aufgenommen werden.

Es soll bewusst zunachst mit einer iberschaubaren Anzahl von Produktgruppen ge-
startet werden, sodass mit der Umsetzung kurz- bis mittelfristig begonnen werden
kann. Sollten alle Produkte, die in der Kreisverwaltung beschafft werden, sofort in
einem Leitfaden erfasst werden, wiirde sich die Bearbeitungszeit stark verlangern.
Daruber hinaus wiirde sich der Kreistagsbeschluss und dementsprechend die Um-
setzung der nachhaltigen Beschaffung fiir alle Produkte verzégern. Beginnt man
jedoch mit einer kleineren Anzahl von Produkten, kann die Umsetzung zumindest fir
diese Produktgruppen schneller starten.

Daruber hinaus kdnnen positive Erfahrungen aus den o.g. Bereichen im Folgenden
dazu beitragen, Kollegen, die fiir die Beschaffung anderer Produktgruppen verant-
wortlich sind, fur das Thema zu interessieren.

Des Weiteren muss eine neue Vergaberichtlinie erstellt werden, die Umwelt- und
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Nachhaltigkeitskriterien fiir die Vergabe und Ausschreibung von nachhaltigen Produk-
ten und Dienstleistungen beinhaltet und darlber hinaus eine neue Definition des
Wirtschaftlichkeitsgrundsatzes im Sinne der Nachhaltigkeit. Zusatzlich soll sie nachhal-
tige Kriterien zur Eignungsprifung von Unternehmen, von denen Waren bezogen
werden sollen, enthalten und soll technische Spezifikationen (Umweltzeichen und -
standards) festlegen, denen die bezogenen Produkte und Dienstleistungen kiinftig
entsprechen mussen.

Das Klimaschutzmanagement informiert alle Mitarbeiter:innen zu den Entwicklungen
in der nachhaltigen Beschaffung und dem Leitfaden. Zusatzlich organisiert es eine
Schulung zur nachhaltigen Beschaffung fir alle autorisierten Besteller:innen in der
Kreisverwaltung.

Das Klimaschutzmanagement tauscht sich mit anderen Amtern, Stidten und Gemein-
den im Kreisgebiet zu dem Thema aus, um Synergien zu schaffen.

Initiator Klimaschutzmanagement; zentrale Mitarbeiter:innen im Beschaffungswesen
Akteure Alle autorisierten Besteller:innen in der Kreisverwaltung
Zielgruppe Mitarbeiter:innen der Kreisverwaltung

Handlungsschritte

1.) Erstellung eines Leitfadens fir nachhaltige Beschaffung unter Abstimmung mit
den zustandigen Mitarbeitern

2.) Erstellung einer entsprechenden Vergaberichtlinie flir nachhaltige Beschaffung
und Vergabe

3.) Beschluss des erstellten Leitfadens und der Vergaberichtlinie durch den Kreistag

4.) Mitarbeiterinformation zur Anwendung / Umsetzung des Leitfadens

5.) RegelmiRige Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung des Leitfadens
(Aufgrund unterschiedlicher Produktlebenszyklen kann die Umstellung auf nach-
haltige Produkte in einigen Bereichen ggf. langer dauern.)

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Zundachst entsteht fiir diverse Produkte ein finanzieller Mehraufwand bei der
Umstellung auf nachhaltige Beschaffung, der in den Kreishaushalt eingestellt wird,
doch gegengerechnet werden muss hier zum einen die Einsparung von Folgekosten
(ein entsprechendes Produkt wieder zu befillen (z.B. Toner) oder aufzuladen, ist i.d.R.
ginstiger, als dieses Produkt nach Verbrauch komplett neu anzuschaffen) und zum
anderen die hohere Langlebigkeit vieler nachhaltiger Produkte.

Je mehr Akteure (Verwaltungen, Unternehmen, etc.) auf nachhaltige Beschaffung
umstellen, desto groRer wird die Nachfrage und dementsprechend das Angebot
werden, woraufhin eine Anpassung der Preise zu erwarten ist.
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Energie- und THG-
Einsparung

Beachtlich

Flankierende
MafRhahmen

Prifung von Beschlussvorlagen auf Klimarelevanz

Hinweise

e Kompass Nachhaltigkeit www.kompass-nachhaltigkeit.de

e Kompetenzzentrum flr nachhaltige Beschaffung und Vergabe www.knbv.de

o Leitfaden umweltvertragliche Beschaffung Hamburg
https://www.hamburg.de/contentblob/12418146/2c01ee26be5da2bd4496ad
98d263ce3e/data/d-umweltleitfaden-2019.pdf
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Handlungsfeld 1
Klimafreundliche
Kreisverwaltung

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
2 Kurzfristig Kontinuierlich

MaRBnahmen - Titel

Priifung von Beschlussvorlagen auf Klimarelevanz

Ziel und Strategie

Alle Beschlussvorlagen sollen kiinftig auf ihre Klimarelevanz geprift werden.

Ausgangslage

Nachdem Konstanz im Mai 2019 als erste deutsche Stadt— parallel zu Basel, Vancou-

105 sind viele deut-

ver, Los Angeles und London — den Klimanotstand ausgerufen hat
sche Kommunen gefolgt und haben beschlossen, dass Beschlussvorlagen kiinftig auf
ihre Klimarelevanz gepriift werden sollen. Letzterer Beschluss ist auch fiir den Kreis

Herzogtum Lauenburg getroffen worden.

Beschreibung

Das Klimaschutzmanagement formuliert einen Vorschlag fir die Berticksichtigung der
Auswirkungen von Beschliissen auf den Klimaschutz.

Nachdem dieser Vorschlag vom Kreistag beschlossen wurde, erstellt das Klima-
schutzmanagement eine Handreichung bzw. stellt Informationsmaterialien fiir die
Verwaltungsmitarbeiter:innen zur Verfliigung.

Zukunftig erfolgt die Priifung von Beschlussvorlagen auf ihre Klimaschutzrelevanz in
den jeweiligen Fachdiensten durch die Mitarbeiter. So wird die Bewusstseinsbildung
der einzelnen Mitarbeiter fiir das Thema erh6ht, was Anreize fir alternative ldeen mit
hoherer Klimaschutzwirkung geben kann. Fir ihre Einschatzung kénnen die Fach-
dienste die o0.g. Handreichung zu Rate ziehen oder in Ausnahmefallen bei besonders
schwierigen Sachverhalten die Unterstiitzung des Klimaschutzmanagements anfragen.

Initiator Klimaschutzmanagement
Akteure Verwaltungsmitarbeiter:innen, externe Dienstleister
Zielgruppe Verwaltungsmitarbeiter:innen

Handlungsschritte

Das Klimaschutzmanagement erstellt einen Vorschlag zur Einbeziehung der Klimarele-
vanz in Beschlussvorlagen. Wenn dieser durch den Kreistag beschlossen wurde, wird
eine Handreichung fiir alle Vorlagenersteller:innen angefertigt, ggf. begleitet durch
eine Informationsveranstaltung. Die Beschlussvorlage wird im elektronischen Infor-
mationssystem ALLRIS eingestellt und angewendet.

% Klimanotstand Konstanz www.konstanz.de/stadtwandel/konzepte+und+chronologie/klimanotstand
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Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Der Aufwand zur Umsetzung dieser MaRnahme ist auf einen gewissen Zeitrahmen
begrenzt und wird durch die Personalstelle des Klimaschutzmanagements abgegolten.

Energie-und THG-
Einsparung

Beachtlich

Flankierende
MaRBnahmen

Nachhaltige Beschaffung und Vergabe

Hinweise

Beispiel Stadt Karlsruhe: Klimanotstand und Bewertung von Beschlussvorlagen
www.karlsruhe.de/b3/natur_und umwelt/klimaschutz/klimanotstand.de

Stadt Essen: Stadtische Beschlussvorlagen kiinftig mit ,,Klimaampel”
www.essen.de/meldungen/pressemeldung 1406214.de.html
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Handlungsfeld 1
Klimafreundliche
Kreisverwaltung

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
3 Kurzfristig Kontinuierlich

MaRBnahmen - Titel

Einsparung von COz-Emissionen durch Telearbeit

Ziel und Strategie

Durch geanderte Telearbeitsverordnung auch nach der Pandemie erhéhte Nutzung
von Telearbeit ermoglichen, um durch vermiedene Fahrten zum Arbeitsplatz CO2-
Emissionen zu reduzieren.

Ausgangslage

Nach der bislang giiltigen Telearbeitsverordnung (Stand September 2021) durfte pro
Fachdienst ein bestimmter Prozentsatz der Mitarbeiter Telearbeit nutzen, wobei dies
vorrangig Mitarbeitern, die entweder gesundheitliche Einschrankungen hatten, in der
Kinderbetreuung oder der Pflege von Angehdrigen tatig waren, ermoglicht wurde.

Pandemiebedingt galten abweichende Sonderregelungen.

Beschreibung

Im Frihjahr 2021 wurde eine Mitarbeiterbefragung, u.a. zur Nutzung von Telearbeit,
durchgefuhrt, an der sich 363 von 780 (rd. 47%) befragten Mitarbeitern beteiligten.
Von diesen 363 Mitarbeitern nutzten 50 vor dem coronabedingten ersten Lockdown
im Mérz 2020 Telearbeit, ab Mitte Marz 2020 waren es insgesamt 137. Insgesamt
wurden somit bei durchschnittlich 2,28 Telearbeitstagen pro Woche knapp 1.640 kg
CO2 durch vermiedene Fahrten zum Arbeitsplatz wochentlich eingespart.

Der groRte Teil der Befragten wiirde auch nach der Pandemie eine Fortfiihrung der
Telearbeit an einigen (durchschnittlich 2-3) Tagen pro Woche beflirworten.

Dafiir ist zunichst eine Anderung der aktuellen Telearbeitsverordnung notwendig, da
die pandemiebedingte Sonderregelung zeitlich befristet ist.

Weiterhin soll mit der IT-Abteilung abgestimmt werden, welche Méglichkeiten es zur
Optimierung der Heimarbeitsplatze gibt, sowohl aus arbeitstechnischer, als auch aus
ressourcenschonender Sicht.

Initiator Klimaschutzmanagement
Akteure Verwaltungsleitung, Personalrat, IT-Abteilung, Ausbildungsleitung
Zielgruppe Mitarbeiter:innen der Kreisverwaltung

Handlungsschritte

1.) Durchfihrung einer Mitarbeiterbefragung zum Thema Telearbeit

2.) Auswertung der Antworten der Mitarbeiterbefragung

3.) Weiterleitung der Ergebnisse an Personalrat und Verwaltungsleitung

4.) Anderung der Telearbeitsverordnung

5.) Abstimmung mit der IT-Abteilung Gber weitere arbeitstechnische und
ressourcenschonende Optimierung der Heimarbeitsplatze
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Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Durch die in Telearbeit befindlichen Mitarbeiter werden im Dienstgebaude Strom-
und Wasserkosten eingespart und im Falle eines Einzelbilros auch Heizkosten.

Den Kosten der Heimarbeitsausstattung stehen tageweise freie Arbeitsplatze in der
Kreisverwaltung gegenliber, welche gegebenenfalls im Rahmen von Desksharing
genutzt werden kdnnten (z.B. im Falle von Raummangel).

Bezieht man zukiinftig mit ein, dass somit der Bau neuer Blrordume entsprechend
kleiner und glinstiger ausfallen kann, wéare die MalRnahme sogar als profitabel zu
bewerten.

Energie- und THG- | Beachtlich.
Einsparung
Hinweise e Greenpeace (2020)

Arbeiten nach Corona — Warum Homeoffice gut fiirs Klima ist

e MERKUR (2021) Homeoffice-Arbeit kann beim Klimaschutz helfen
www.merkur.de/leben/karriere/homeoffice-arbeit-kann-beim-klimaschutz-
helfen-zr-90791418.html
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Handlungsfeld 1
Klimafreundliche
Kreisverwaltung

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
4 Kurzfristig Kontinuierlich

MafRnahmen - Titel

Energieeffizienz der eigenen Liegenschaften erhohen

Ziel und Strategie

e Durchfiihrung eines kommunalen Energieaudits

e Identifikation und Umsetzung energetischer Gebdudesanierungs- und Optimie-
rungsmaBnahmen

Ausgangslage

Im Eigentum des Kreises Herzogtum Lauenburg befinden sich 24 Liegenschaften mit
unterschiedlicher GroRe. Die gesamte Bruttogeschossflache (BGF) betragt rund
91.200 m?2. Seit Anfang der 2000er Jahre werden bereits energetische Sanierungs-
malnahmen an ausgewahlten Liegenschaften durchgefiihrt. Ein Teil der Liegenschaf-
ten befindet sich bereits in einem sehr guten Zustand. Fiir einen gréBeren Teil der
eigenen Liegenschaften besteht jedoch noch Handlungsbedarf. Eine besondere Her-
ausforderung stellen sechs Liegenschaften mit rd. 33.100 m?2 BGF unter Denkmal-
schutz dar, darunter auch Liegenschaften aus den energetisch besonders ineffizienten
Baujahren von 1960 bis 1980. Ein Standortkonzept aus dem Jahr 2019 enthalt die
Empfehlung, mittelfristig sechs dieser Liegenschaften mit rd. 4.600 m? BGF aufzuge-
ben bzw. durch Neubauten zu ersetzen.

Im Rahmen des durch den Fachdienst Gebdudemanagement angefertigten Energiebe-
richtes 2017 und des o.g. Standortkonzeptes wurden bereits erste Liegenschaften
ausgewahlt und eingeplant.

Mit der laufenden Sanierung der Hachede-Schule in Geesthacht, dem Umbau der
ehemaligen AuBenstelle des Berufsbildungszentrums (BBZ) in Geesthacht zum Ver-
waltungsgebaude und der in Planung befindlichen Grundsanierung des Kreishauses in
Ratzeburg sind bereits erste MalRnahmen begonnen worden.

Beschreibung

Kommunales Energieaudit zur Unterstiitzung des Gebdudemanagements nutzen:

Der Fachdienst Gebdudemanagement stof3t in Absprache mit dem Klimaschutzma-
nagement die Durchfiihrung eines im Rahmen der ,,Energieberatung fiir Nichtwohn-
gebdude, Anlagen und Systeme” geforderten Energieaudits fir Kommunen (BAFA) an.
Der Kreis nutzt dieses Energieaudit gezielt, um die eigene Arbeit zu unterstiitzen und
die Identifikation und Entwicklung geeigneter energetischer Sanierungs- und Optimie-
rungsmafnahmen im Bestand der eigenen Liegenschaften voranzubringen.

Energetische Gebdudesanierungs- und OptimierungsmalRnahmen identifizieren und

umsetzen:

Pro Jahr werden ein bis zwei Gebdude auf Sanierungs- und Optimierungspotenziale
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hin untersucht und geeignete MalRnahmen identifiziert, Férdermittel beantragt und
die MalBnahmen umgesetzt. Begonnen wird mit den gréRten und energetisch schlech-
testen Gebauden. Fir diese wird jeweils ein geeigneter Malnahmenmix aus Dam-
mung, Heizungstausch, Optimierung von Heizungssteuerung und Warmwasserberei-
tung, erneuerbarer Energieerzeugung und Motivation zum klimafreundlichen Mitar-
beiter:innen- bzw. Nutzer:innenverhalten entwickelt und schrittweise umgesetzt.

Das Klimaschutzmanagement unterstiitzt den Sachbereich Gebaudemanagement
darin, geeignete Forderprogramme zu identifizieren und Forderantrage zu stellen.

Initiator Fachdienst Gebaudemanagement, Klimaschutzmanagement
Akteure Kreistag, Kreisverwaltung
Zielgruppe Nutzer:innen der eigenen Liegenschaften

Handlungsschritte

Grundlagen und Anschub Energieaudit

1.)
2.) Durchfiihrung Energieaudit und weitere Malnahmenentwicklung
3.) Durchfiihrung erster MaBnahmen

4.) Entwicklung weiter MaBnahmen

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Fir die Umsetzung einzelner MalRnahmen werden Férderprogramme von der Natio-
nalen Klimaschutzinitiative (NKI), dem Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrol-
le (BAFA) und der Kreditanstalt fiir Wiederaufbau (KfW) in Anspruch genommen.

Energie- und THG-
Einsparung

Wegweisend

Flankierende
MafRhahmen

Energetische Sanierung des Kreismuseums

Hinweise

Kommunalrichtlinie
www.klimaschutz.de/Kommunalrichtlinie22.07.2020.pdf

Hinweisblatt investive Forderschwerpunkte der Kommunalrichtlinie
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/20210511 KRL Hinweisblatt investiv
e_Foerderschwerpunkte.pdf

Energie-Audit fir Kommunen der BAFA
https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieberatung/Nichtwohngebaeude Anlagen Sy

steme/Modull Energieaudit/modull energieaudit node.html
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Handlungsfeld 1
Klimafreundliche
Kreisverwaltung

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
5 Kurz- bis mittelfristig Ca. 3 Jahre

MafRnahmen - Titel

Energetische Sanierung des Kreismuseums

Ziel und Strategie

Das Kreismuseum soll energetisch saniert werden, sodass THG-Einsparungen von Uber
50% realisiert werden.

Ausgangslage

Aktuell werden das Kreismuseum, dessen Nebengebaude und das A.-Paul-Weber
Museum in Ratzeburg lber ein gemeinsames Warmenetz mit Heizenergie versorgt.
Dieses Netz wird mit einem Niedertemperatur-Gas-Kessel aus dem Jahr 1999 betrie-
ben. Das Warmenetz wurde 2009 erneuert und befindet sich demzufolge noch in
einem guten Zustand. Die Gasheizung ist jedoch abgdngig und emittiert groRe Men-
gen an Treibhausgasen. Es gibt keine Trennung zwischen der Beheizung der Aus-
stellungsraume und der Verwaltung. Die Temperatur der Ausstellungsraume kann
wahrend des Ruhetags (Montag) nicht abgesenkt werden. Gleiches gilt fiir die friihen
Vormittagsstunden. Die Beleuchtung ist bisher nur in geringem MalSe auf LED-Technik
umgerdustet.

Beschreibung der
MafBnahme

1.) Einsetzen neuer Fenster

Die Museumsgebaude besitzen viele groRe Fenster, wodurch die Ausstellungsraume
mit Licht durchflutet werden. Zurzeit sind einfachverglaste Fenster verbaut, welche
eine sehr schlechte und nicht mehr zeitgemaRe Dammung besitzen. Gleiches gilt fir
die Nebengebdude des Museums. Da der Austausch der Fenster jedoch eine duBer-
liche Verdanderung mit sich bringt, steht dies im Konflikt mit dem Denkmalschutz.
Alternativ kdnnen auch neue Fenster von der Innenseite vor den bestehenden
Fenstern installiert werden. Damit werden Denkmal- und Klimaschutzziele erreicht.

2.) Dammung der obersten Geschossdecken der Nebengebiude

Die Dacher der Nebengebaude sind derzeit noch ungedammt. Dadurch geht ein GroR-
teil der Heizenergie an die Umwelt verloren, der sich leicht einsparen lasst. Die
Dammung des Daches gestaltet sich meist aufwandig und teuer. Eine kostenglinstige
und schnelle Alternative dazu stellt die Dammung der obersten Geschossdecke dar,
die den gleichen Zweck erfiillt. Dafiir wird eine Dammschicht fachmannisch auf dem
Dachboden installiert.

3.) Umstellung des Heizungssystems auf eine Wasser-Wasser-Warmepumpe

Wie oben erwahnt ist die Gasheizung abgadngig und emittiert groBe Mengen an Treib-
hausgasen. Von daher ist es naheliegend auf eine neue regenerative Technologie zu
wechseln. Durch die Nahe zum See bietet sich eine Wasser-Wasser-Warmepumpe
hierfar an. In der Nachbarschaft, in der Stadt MollIn, existiert ein Modellvorhaben, das
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dies bereits praktisch vorgemacht hat. Eine Wasser-Wasser-Warmepumpe bezieht
den GrofRteil der Energie aus der Umwelt, wobei der Domsee auch bei kaltester
Aullentemperatur ein konstant hohes Energielevel bereitstellen kann.

Da das Museum auf einer Anhohe gelegen ist, betragt der Héhenunterschied zum
Seewasserspiegel etwa 10 Meter. Die Lastspitzen des Warmebedarfs sollen durch
einen Elektroheizstab abgedeckt werden. Eine erste Anlagendimensionierung hat
ergeben, dass eine oder zwei Warmepumpen im Leistungsbereich zusammen von 60-
70 kW und ein Heizstab in einem Bereich von 50-60 kW die Heizlast bereitstellen
kann.

4.) Einzelraumregelung

Die Rdume des Hauptgebdudes im Kreismuseum und des A. Paul Weber Museums
werden gemischt als Ausstellung und Verwaltung genutzt. Die Ausstellungsraume
werden zzt. von Dienstag bis Sonntag jeweils von 10:00 Uhr bis 17:00 Uhr genutzt. Die
Verwaltungsbereiche werden von Montag bis Freitag jeweils von 07:00 Uhr bis 17:00
Uhr genutzt. Daraus folgt, dass ein groBer Teil der Gebdude auRerhalb seiner eigent-
lichen Nutzungszeit voll beheizt werden muss, wahrend nur ein kleiner Anteil (Verwal-
tung) genutzt wird. Mit einer Einzelraumregelung kénnen alle Rdume bedarfsgerecht
und nur zu den individuellen Zeiten beheizt werden.

5.) LED-Beleuchtungssanierung

Die Beleuchtung des Kreismuseums ist zum groflten Teil noch nicht auf energie-
effiziente LED-Technik umgestellt. Die Grundbeleuchtung besteht in der Hauptsache
aus Leuchtstoffrohren mit verlustbehafteten konventionellen Vorschaltgeraten. In der
Ausstellungs- und —objektbeleuchtung sind Halogenlampen mit Einzeltransformato-
ren und Kompaktleuchtstofflampen verbaut. Im Jahr 2014 wurde die Ausstellungsbe-
leuchtung des A. Paul Weber Museums auf LED-Technik umgestellt. In diesem Haus
hat diese MaRnahme eine Senkung des Stromverbrauchs von rd. 35% erzielt.

Aus Klimaschutz- und Kostengriinden ist es sinnvoll, zundchst die Sanierungs-
malnahmen (Fenstertausch, Dammung Geschossdecken) durchzufiihren und das
neue Heizungssystem auf den resultierenden (gemessenen) energetischen Gebaude-
zustand zu dimensionieren. Die Einzelraumregelung der Heizkérper und die LED-
Beleuchtung kénnen zeitlich unabhéngig von den weiteren TeilmaRnahmen installiert
werden.

Initiator Fachdienst Gebaudemanagement, Klimaschutzmanagement
Akteure Kreistag, Denkmalschutzbehoérde
Zielgruppe Nutzer:innen der eigenen Liegenschaften; generelle Offentlichkeit

Handlungsschritte

1.) Einsetzen neuer Fenster
2.) Dammung der obersten Geschossdecken der Nebengebaude
3.) Umstellung des Heizungssystems auf eine Wasser-Wasser-Warmepumpe
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4.) Parallel zu 3.): Einzelraumregelung
5.) LED- Beleuchtungssanierung

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Pionier- Volkswirtschaftlich.

Die energetische Sanierung des Kreismuseums ist im Rahmen des Klimaschutzkon-
zepts als ausgewahlte MalRnahme vorgesehen, fiir die eine entsprechende Férderung
beantragt werden soll.

Energie- und THG-
Einsparung

Zielfihrend.

Durch Umsetzung der o.g. MalRnahmen sollen Treibhausgas-Einsparungen von tber
50% erzielt werden.

Flankierende
MafRhahmen

Energieeffizienz der eigenen Liegenschaften erhéhen

Hinweise

Kommunalrichtlinie: www.klimaschutz.de/Kommunalrichtlinie22.07.2020.pdf

Hinweisblatt investive Forderschwerpunkte der Kommunalrichtlinie:
www.klimaschutz.de/sites/default/files/20210511 KRL Hinweisblatt investive Foerd
erschwerpunkte.pdf
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Handlungsfeld 2
Mobilitat

MaRnahmen-Nr. | Einfilhrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
6 Kurz- bis mittelfristig Kontinuierlich

MaRnahmen - Titel

Hohere Bustaktung im Grundnetz umsetzen

Ziel und Strategie

Ein verbessertes OPNV-Angebot innerhalb des Kreisgebietes und zu den umliegenden
Zentren verfolgt das Ziel, die Nachfrage im OPNV zu erhéhen und damit das Mobili-
tatsbediirfnis der Bevolkerung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) in Richtung
OPNV zu verlagern.

Ausgangslage

Das OPNV-Grundliniennetz im Kreis Herzogtum Lauenburg hat mit einer Abdeckung
von 95% der Gesamtbevolkerung im Kreisgebiet bereits eine sehr hohe
ErschlieBungswirkung. Hier besteht kein weiterer Handlungsbedarf. Jedoch ist das
Leistungsangebot der 16 Stadtbuslinien und 28 Regionalbuslinien sehr unterschied-
lich strukturiert. In den verdichteten Raumen im Siidwesten des Kreises verkehren
einzelne Linien an sieben Tagen in der Woche zwischen 4 Uhr morgens und 1 Uhr
nachts teilweise im 10-Min.-Takt wobei in den landlicheren Raumen im Nordosten
einzelne Linien nur alle 4 Stunden ohne Wochenendangebot und nur tagsiiber
fahren.

Beschreibung

Das starke Gefélle im Leistungsangebot in den einzelnen Regionen des Kreises (inkl.
des angrenzenden Umlandes) soll verringert werden, indem das Leistungsangebot auf
allen Buslinien auf ein Mindestangebot gehoben wird. Dieses Mindestangebot ist der
Stundentakt in der Zeit von 6 Uhr morgens bis 20 Uhr abends und ein 2-Stunden-
angebot am Wochenende in der gleichen Zeitspanne.

Initiator Kreis Herzogtum Lauenburg Bereich OPNV und die beauftragten Verkehrs-
unternehmen (Autokraft, VHH und RMVB).

Akteure Kreispolitik, benachbarte OPNV-Aufgabentriger (Stormarn, Liibeck, Hamburg etc.)
HVV GmbH

Zielgruppe Die Bevélkerung des Kreises, welche durch attraktive OPNV-Angebote das eigene

Fahrzeug weniger nutzen soll.

Handlungsschritte

Es ist zu kldren, ob die MaBnahmen der Angebotserweiterungen sukzessive oder ge-
staffelt umgesetzt werden kénnen/sollen. Dies ist von politischen Entscheidungen,
der Verfuigbarkeit von finanziellen Mitteln und Umsetzungsmaglichkeiten bei den
Verkehrsunternehmen (Beschaffung von Betriebsmitteln) abhéngig. Grundlegend ist
die Abfolge:

1.) Planung der Leistung,

2.) Abstimmung vor Ort (betroffene Region, ggf. benachbarter Aufgabentréger)
3.) Politische Beschlisse

4.) Umsetzung der MaRnahme
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Wirtschaftlichkeit —
Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Fir die Jahre 2022 bis 2024 besteht die Moglichkeit einer Mitfinanzierung des Bundes
Uiber das Férderprogramm ,Modellprojekte zur Starkung des OPNV*“. In diesem
Forderprogramm konnen Einzelprojekte bis zu einer Forderhéhe von 80% durch den
Bund mitfinanziert werden. Den restlichen Finanzierungsbedarf sowie die Gesamt-
finanzierung nach dem Auslaufen des Férderprogramms obliegt dem Kreis. Ggf. kann
jedoch noch eine weitere Mitfinanzierung durch das Land Schleswig-Holstein durch
die Erh6hung der Kommunalisierungsmittel erwirkt werden.

Energie- und THG-
Einsparung

Wegweisend

Flankierende MaR-
nahmen

e Optimierung des Schiiler:innenverkehrs
e Biirger:innen motivieren durch gezieltes OPNV Marketing

e Offentliche Fahrzeuge klimafreundlich umriisten

Hinweise

Ein Hemmnis kdnnte der sehr hohe zusatzliche und dauerhafte Finanzierungsbedarf
sein. Ansonsten bestehen ausschlieRlich positive Aspekte.
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Handlungsfeld 2
Mobilitat

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
7 Kurzfristig Kontinuierlich

MaRBnahmen - Titel

Optimierung des Schiiler:innenverkehrs

Ziel und Strategie

Reduzierung von nicht notwendigen Fahrten bzw. Fahrtenabschnitten im schiilerver-
kehrsbezogenen OPNV.

Ausgangslage

Die in den letzten Jahren durchgefiihrte Schulreform hat die traditionell durch Zu-
standigkeit festgelegen Beforderungsrelationen der Schiiler:innen vom Wohnort zum
Schulort weitgehend aufgeldst. Die Planbarkeit der Schiilerbeférderung — von wel-
chen Wohnorten welche Schulstandorte angefahren werden mussten — ist durch die
freie Schulwahl nicht mehr vorhanden und wird ersetzt durch jahrlich veranderte
Anforderungen mit einer Vielzahl an neu einzurichtenden Relationen. Zudem kommt
erschwerend hinzu, dass die Ausweitung des Unterrichtes in den spaten Nachmittag
nicht nur die bereits aus der freien Schulwahl resultierenden Relationen erhéht, son-
dern auch die tagliche Anzahl der Fahrten pro Relation steigert. In Summe fiihren
diese Rahmenbedingungen zu einer Potenzierung der Fahrten und werden im
Zusammenhang mit den nachhaltigen Folgen der demografischen Entwicklung zu
immer groBeren Herausforderungen in der Schillerbeférderung. Die Stagnation bzw.
der nachhaltig prognostizierte Riickgang der Schilerzahlen bei gleichzeitiger Individu-
alisierung der Beférderungswege und -zeiten und damit einhergehend steigenden
Fahrtaufkommen ergibt dringenden Handlungsbedarf zur Anpassung der heutigen
Handlungsweise in der Organisation der Schilerbeforderung. Aktuell wird die Schi-
lerbeférderung weitgehend im OPNV-Ergdnzungsnetz im Regelschiilerverkehr durch-
geflihrt. Das Erganzungsnetz ist speziell auf die Schulzeiten ausgerichtet und kommt
Uberall dort zur Anwendung, wo das Grundnetz — welches ein grundlegendes, vertak-
tetes Verkehrsangebot mit Anschlussmoglichkeiten bietet — nicht mit den Schulzeiten
an den einzelnen Schulstandorten in Einklang zu bringen ist. Das Ergdnzungsnetz ver-
kehrt mit Standard- oder Gelenkbussen an Schultagen, hat feste Linienwege und be-
dient die Schulstandorte zu jeder notwendigen Schulanfangs bzw. -endzeit. Dieses
Beforderungsangebot bietet damit den Schiiler:innen zu jeder notwendigen Zeit in
jede notwendige Richtung eine Fahrtenmoglichkeit, wobei die Nachfrage aufgrund
der o. a. Rahmenbedingungen auf den einzelnen Fahrten bzw. Fahrtenabschnitten
ggf. sehr schwach sein kann. Ein einheitliches Bild lasst sich aufgrund der taglich un-
terschiedlichen Unterrichtsstrukturen hieraus aber nicht erstellen. Die Nutzung der
einzelnen Fahrten bzw. Fahrtenabschnitte ist an den einzelnen Wochentagen stark
schwankend und kann mit dem nachsten Schuljahr trotz gleicher Stundenrhythmisie-
rung vollkommen anders sein. Diese Gegebenheiten machen eine Leistungsoptimie-
rung des Ergdanzungsnetzes in Bezug auf Kapazitaten und der Ausgestaltung der
Linienwege mit den derzeitigen Mitteln faktisch unméglich.

108




KRrels HERZOGTUM LA@

Beschreibung

Durch die Erfassung von e-Tickets, welche vom Kreis an die Schiiler:innen ausgegeben
werden, sollen die einzelnen Haltestellen der Schilerinnen und Schiiler beim Einstieg
in die Busse zur Riickfahrt registriert werden. Reguldre OPNV Nutzer kénnen sich tiber
einen Fahrtwunsch im Fahrzeug oder im Vorfeld per Telefon im System registrieren
lassen. Nach dem Einstieg aller Schiiler:innen wird an Hand der zuvor gescannten
Karten (und der angemeldeten Fahrtwiinsche) die optimale Route individuell mittels
einer Softwareldsung berechnet. Die Fahrgaste werden dann frei von festgelegten
Linienwegen zu der nachstgelegenen Haltestelle an der Wohnung beférdert. Das Ver-
kehrsunternehmen bedient damit nur die Haltestellen, die registriert wurden; sie
fahren damit nur die registrierte, optimierte Route.

Initiator Kreis Herzogtum Lauenburg Bereich OPNV und Klimaschutzmanagement sowie die
beauftragten Verkehrsunternehmen (Autokraft, VHH und RMVB)

Akteure Kreispolitik, verschiedene Hard- und Software-Dienstleister, Schulvertreter (Schul-
leiter, Elternbeirate, Schilervertreter)

Zielgruppe Schilerinnen und Schiler mit einem Beforderungsbedarf zur / von der Schule

Handlungsschritte

Das Projekt lauft Ende 2021 aus. Das Klimaschutzmanagement tragt nach Beendigung
des Projekts zur Verstetigung bei, indem es mit dem Fachdienst Regionalentwicklung
und Verkehrsinfrastruktur einen Klimarechner entwickelt, mit dem die eingesparten
CO2-Emissionen bzw. Strecken berechnet und anschlieRend regelmaRige Erfolgs-
messungen durchfihrt werden.

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Das Projekt wird dem Kreis sowie dem Partnerkreis Nordwestmecklenburg unter dem
Titel ,Minderung der Treibhausgas-Emissionen der Schiilerbeférderung in den Land-
kreisen Herzogtum Lauenburg und Nordwestmecklenburg durch intelligente Systeme
zur Fahrweg- sowie Fahrweise-Optimierung” durch das Bundesumweltministerium bis
Ende 2021 gefordert. Die Forderquote liegt bei 90%, der Eigenteil von 10% wird Gber
Kreismittel finanziert.

Energie- und THG-
Einsparung

Wegweisend

Flankierende
MafRnhahmen

Offentliche Fahrzeuge klimafreundlich umriisten

Hinweise

Ein Hemmnis kdnnte das Halten des Projektzeitplanes innerhalb des Forderprojektes
bezogen auf die technisch sehr komplexen Softwareentwicklungen sein.
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Handlungsfeld 2
Mobilitat

MaRnahmen-Nr. Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
8 Kurz- bis mittelfristig Kontinuierlich

MafRnahmen - Titel

Biirger:innen motivieren durch gezieltes OPNV-Marketing

Ziel und Strategie

Die proaktive Bekanntmachung des értlichen OPNV-Angebotes innerhalb der Kreis-
bevolkerung mit gezielten Aufklarungs- und Werbemalinahmen.

Ausgangslage

In vielen Teilen des Kreisgebietes besteht bereits ein gutes Angebot im OPNV. In
anderen Regionen soll dieses sukzessive geschaffen werden. Die Aufmerksamkeit und
der Bekanntheitsgrad iiber das 6rtliche Angebot im OPNV ist in der Bevélkerung
jedoch ausbaufihig. WerbemalRnahmen fiir den OPNV gibt es nur sehr eingeschrankt
und wenn, eher allgemein und nicht auf die Angebote in der Region eingehend.

Beschreibung

Die Bevélkerung soll auf das regionale OPNV-Angebot mit gezielten WerbemaRnah-
men kundenspezifisch angesprochen werden.

Ggf. sind Vergleiche zum motorisierten Individualverkehr (MIV) (Zeitvorteile, Kosten-
vorteile etc.) darzustellen.

Initiator Kreis Herzogtum Lauenburg Bereich OPNV und Klimaschutzmanagement sowie die
Verkehrsverbunde HVV und NAH.SH

Akteure Kreispolitik, benachbarte OPNV-Aufgabentriger (Stormarn, Liibeck, Hamburg etc.),
Werbeagenturen

Zielgruppe Die Bevélkerung des Kreises soll durch Bekanntmachung der OPNV-Angebote animiert

werden, den OPNV mehr zu nutzen.

Handlungsschritte

Analyse der Regionen, in denen sich eine WerbemalRnahme , lohnt”
Heranziehen von Marketingexperten

1.
2.
3.) Ausarbeitung von Marketingkonzepten
4.

— — — —

Umsetzung von zielgruppenspezifischen MaRnahmen

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Bei erfolgreicher Umsetzung der MaRRnahme stehen den zundchst anfallenden Marke-
tingkosten mittelfristig hdhere OPNV-Einnahmen gegeniiber.

Energie- und THG-
Einsparung

Wegweisend

Flankierende

e Hohere Bustaktung im Grundnetz umsetzen

MaRnahmen e Optimierung des Schiiler:innenverkehrs
e Offentliche Fahrzeuge klimafreundlich umriisten
Hinweise e Schulprojekte des HVV www.hvv-schulprojekte.de/

e Mobilitatspaket fir Neubiirger ,,Aachen Clever Mobil“
www.aachen.de/de/stadt buerger/verkehr strasse/verkehrskonzepte/mobilitaetsma

nagement/mobilitaetsmanagement-
projekte/110418 Mobilitaetspaket fuer Neubuerger.html
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Handlungsfeld 2
Mobilitat

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme: Dauer der MaRnahme
9 Langfristig > 10 Jahre

MafRnahmen - Titel

Offentliche Fahrzeuge klimafreundlich umriisten

Ziel und Strategie

Die komplette Dekarbonisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (Bereich Bus-
verkehr) im Gebiet des Kreises Herzogtum Lauenburgs.

Ausgangslage

Auf dem Gebiet des Kreises Herzogtum Lauenburgs werden jahrlich ca. 8.885.000
Fahrplankilometer plus einer betriebsbedingten Leerleitung von zusatzlichen ca.
1.777.000 Kilometern erbracht. Die gesamte Fahrleistung wird aktuell nahezu zu
100% mit dieselbetriebenen Fahrzeugen durchgefiihrt.

Beschreibung

Die Umstellung der gesamten Fahrzeugflotte auf klimaneutrale Fahrzeuge bedarf
neben der mit den dienstleistenden Verkehrsunternehmen vertraglichen Neu-
regelungen der Fahrzeugfinanzierung auch Regelungen zur Schaffung und Finanzie-
rung der notwendigen Infrastruktur wie Lademoglichkeiten und Hochvoltwerkstatten.
Diese immensen Investitionskosten konnen Gber die derzeitigen vertraglichen
Strukturen zwischen dem Kreis und den Verkehrsunternehmen ohne entsprechende
Forderung nicht abgebildet werden. Ggf. ist eine Zusammenarbeit mit den Nachbar-
kreisen zur gemeinsamen Losungsfindung und Nutzung der Infrastruktur sinnvoll.

Initiator Kreis Herzogtum Lauenburg Bereich OPNV und ggf. benachbarte OPNV-
Aufgabentrager

Akteure Kreispolitik, benachbarte OPNV-Aufgabentriger (Stormarn, Liibeck, Hamburg etc.),
Verkehrsunternehmen, Férdermittelgeber (Bundesverkehrsministerium)

Zielgruppe Die Gesamtbevélkerung soll durch den Beitrag der CO2-Reduzierung im OPNV ein

lebenswerteres Umfeld erhalten.

Handlungsschritte

Grundlegend ist die Abfolge:

1.) Analyse der Situation

e Welche immobile Infrastruktur wird bendtigt?

e An welchen Standorten ist eine Errichtung sinnvoll und méglich?

e Konnen Synergien mit Nachbarkreisen gefunden werden?

e Welche Anzahl an Fahrzeugen wird fiir die heutige und zukiinftige Leistung
benotigt?

2.) Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes, welches den Bedarf darstellt und Vorschlage
des Betreibermodells und der Finanzierung vorsieht (z.B. Kreis als Eigentiimer der
immobilen Infrastruktur?)

3.) Politische Befassung und ggf. Austausch mit Partnerkreisen

4.) Umsetzungsphase
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Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Der Kostenaufwand ist derzeit nicht aussagefahig kalkulierbar. Die Investitionskosten
in die immobile Infrastruktur sind stark standortabhangig. Zudem ist die Kostenent-
wicklung im Fahrzeugmarkt aufgrund der schnelllebigen technischen Innovationen in
der Entwicklung volatil. Es ist fiir den gesamten Kreis jedoch mit einer Investition von
dreistelligen Millionenbetragen auszugehen.

Die Finanzierung ist ausschlieRlich mit einer (iberwiegenden Deckung der Kosten
durch Drittmittel (Forderung) méglich.

Energie- und THG-
Einsparung

Zielfihrend

Flankierende

e Hohere Bustaktung im Grundnetz umsetzen

MaBnahmen e Optimierung des Schiler:innenverkehrs
e Birger:innen motivieren durch gezieltes OPNV-Marketing
Hinweise BMVI: Forderrichtlinie Elektromobilitat

www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/foerderrichtlinie-elektromobilitaet-12-
2020.html

BMVI: Gesetz liber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge (Umsetzung der Clean
Vehicle Directive der EU)

www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/clean-vehicles-directive.html
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Handlungsfeld 2
Mobilitat

MaBnahmen-Nr. | Einfiihrung der Manahme: Dauer der MaRnahme
10 Kurzfristig 3 Jahre

MafRnahmen - Titel

Einrichtung von Mobilitatsstationen

Ziel und Strategie

Klimafreundliche Verkehrsangebote sollen starker vernetzt werden. So wird der
Umstieg vom Auto auf Rad und OPNV geférdert. In dessen Folge nimmt der Ener-
gieverbrauch im Verkehrssektor ab.

Ausgangslage

Es gibt zwar an den meisten Bahnhaltepunkten Parkplatze und Radstander fiir
Pendler. Zum Teil sind diese aber von GroRe und Ausstattung her ungeniigend
(Ausnahme: Mobilitdtsdrehscheibe Blichen). Darliber hinaus mangelt es ebenso
an Abstellflachen fur Pkw und Rad an wichtigen Bushaltestellen - z.B. den
Schnellbuslinien nach Hamburg und Libeck. Festgestellt wurden auch fehlende
Parkplatze fiir Fahrgemeinschaften in Ndahe der Autobahnanschlisse.

Beschreibung

Die MalRnahme gliedert sich in zwei Abschnitte. Zunadchst wird untersucht bzw.
definiert, an welchen Haltepunkten welche Einrichtungen in welchem Umfang
erstellt werden sollen. Herangezogen werden dazu die Einzugsbereiche der Halte-
stellen, sowie die potenziellen Arbeitspendler und Schiiler. Es erfolgt eine intensi-
ve Abstimmung mit den Stadten und Gemeinden.

In einem weiteren Schritt soll die Umsetzung in den Kommunen initiiert werden.
Dazu werden Mobilitdtsbindnisse mit den Kommunen angestrebt, in denen ver-
bindliche Reglungen zur Umsetzung und Finanzierung der Mobilitdtsstationen
getroffen werden.

Initiator Kreis Herzogtum Lauenburg, Klimaschutzmanagement, Fachdienst 310 -
Regionalentwicklung und Verkehrsinfrastruktur

Akteure Kommunen

Zielgruppe Pendler:innen und Schiiler:innen

Handlungsschritte

Der erste Abschnitt erfolgt im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Mobilitats-
strategie. In diesem Zusammenhang erfolgt auch eine intensive Beteiligung der
Gemeinden. Der Bearbeitungszeitraum der Strategie erstreckt sich tiber zwei
Jahre und endet mit einem Beschluss durch den Kreistag. Die Mobilitatsblindnis-
se werden in der Endphase der Strategie vorbereitet und in der Folge beschlossen
und weitergefiihrt. Eine Evaluierung erfolgt, indem die Fahrgastzahlen vor und
nach der Einrichtung der Mobilitdtsstationen ermittelt werden. Dafiir soll auf die
Daten von Nah.Sh (Nahverkehrsbund Schleswig-Holstein) und HVV (Hamburger
Verkehrsverbund) zurlickgegriffen werden.
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Wirtschaftlichkeit —
Kosten &

Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Fiir den 1. Abschnitt der MaRnahme fallen keine gesonderten Kosten an, da er im
Rahmen der Erstellung der Mobilitatsstrategie erfolgt. Fiir den zweiten Teil der
MaRnahme (Abschluss von Mobilitdtsbiindnissen) fallen zunachst keine Kosten
an, bzw. die entstehenden Kosten werden im Rahmen des reguldren Haushalts
abgedeckt.

Die flr die einzelnen Mobilitatsstationen entstehenden Kosten kdnnen erst er-
mittelt werden, wenn der jeweilige bauliche Umfang geklart ist. Zur Finanzierung
wird das Einwerben von Fordermitteln angestrebt. Eine anteilige Gegenfinanzie-
rung erfolgt durch die Einnahme von Park-Stellplatzgebiihren. Die MaRnahme
leistet einen wichtigen Beitrag, um den Klimaschutz in der Gesellschaft zu veran-
kern. Langfristig kann es auf Kreisebene zu einem geringeren Zuschussbedarf im
OPNV- Bereich kommen. Ggf. sinken auch die Unterhaltungskosten fiir die sonsti-
ge StralReninfrastruktur.

Energie- und THG-
Einsparung

Wegweisend

Flankierende MaR-
nahmen

e Konzept fiir ein attraktives und sicheres Radwegenetz

e Birger:innen motivieren durch gezieltes OPNV-Marketing

Hinweise

Ob und in wie weit bei den Mobilititsstationen auch Carsharing-Angebote oder
Fahrradleihsysteme integriert werden konnen, hangt davon ab, ob diese Systeme
erfolgreich — d. h. ohne dauernden Zuschussbedarf -im Kreis Herzogtum Lauen-
burg betrieben werden kénnen. Dazu bedarf es einer gesonderten Uberpriifung.
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Handlungsfeld 2
Mobilitat

MaBnahmen-Nr. | Einfiihrung der Manahme Dauer der MaRnahme
11 Mittelfristig 5 Jahre

MafRnahmen - Titel

Konzept fiir ein attraktives und sicheres Radwegenetz

Ziel und Strategie

Ziel ist es, mehr Menschen zur Benutzung des Fahrrades zu bewegen. Die
Benutzung des Rades muss -insbesondere auf kurzen Strecken - als echte Alterna-
tive zum Pkw wahrgenommen werden. Das gelingt nur, wenn das Radfahren at-
traktiv und sicher ist. Neben gut ausgebauten hindernisfreien Radwegen, gehort
dazu auch eine eindeutige Wegefiihrung und sicher ausgebaute Kreuzungsberei-
che.

Ausgangslage

Der Kreis Herzogtum Lauenburg hat zwar fiir den Tourismus ein Radstreckennetz
mit Wegweisern versehen. Die Radwegeinfrastruktur selbst ist aber in vielen Fal-
len unzureichend. Der Ausbau und die Unterhaltung der Radwege liegt jedoch auf
vielen Schultern. Fiir Radwege an Bundes- und LandesstraRen ist das Land
Schleswig-Holstein zustandig, fur KreisstraBen der Kreis Herzogtum Lauenburg
und flr inner-6rtliche sowie GemeindeverbindungsstraRen die Kommunen. Die
verschiedenen Zustdndigkeiten machen es schwierig, ein gutes und in sich stim-
miges Radwegenetz zu schaffen. Diese Fragmentierung soll moéglichst (iberwun-
den werden.

Beschreibung

Dieses Projekt gliedert sich in zwei Abschnitte:

Im ersten Abschnitt wird das Streckennetz fiir den Alltagsradverkehr unter Be-
ricksichtigung von Zielpunkten wie Schulen, Mobilitdtsstationen (siehe MaRnah-
me Mobilitdtsstationen) Sportanlagen und Freizeiteinrichtungen etc. definiert
und die Ziele fiir den Ausbau der Radinfrastruktur erarbeitet. Dazu werden po-
tenzielle Nutzerzahlen und Einzugsbereiche betrachtet. In einem zweiten Schritt
erfolgt eine Uberpriifung der vorhandenen Fahrradinfrastruktur sowie eine Fest-
legung der Ausbaubedarfe und Sanierungs- und sonstigen Verbesserungsbedarfe.
Das beinhaltet auch punktuelle MaBnahmen wie Kreuzungsumbau, Lichtsignalre-
gelungen oder Querungshilfen. Alle MaBnahmen werden in einem Datenblatt
erfasst und einer Prioritatsklasse zugeordnet.

Die Verantwortung fiir die Umsetzung der jeweiligen Mallnahmen liegt bei den
jeweiligen Baulasttragern. Zur Unterstiitzung der Umsetzung von MalRnahmen im
kommunalen Bereich legt der Kreis ein eigenes Forderprogramm auf. Alternativ
oder ergdanzend bietet es sich an, nach dem Vorbild Hamburgs Blindnisse fiir den
Radverkehr mit den Kommunen abzuschlieBen.

Initiator Kreis Herzogtum Lauenburg, Fachdienst Regionalentwicklung und Verkehrsinfra-
struktur, Klimaschutzmanagement

Akteure Amter, Stadte und Gemeinden des Kreises

Zielgruppe Die StraBenbaulasttrager in ihren jeweiligen Zustandigkeitsbereichen
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Handlungsschritte

Der erste Abschnitt erfolgt im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Mobilitats-
strategie, in diesem Zusammenhang erfolgt auch eine intensive Beteiligung der
Gemeinden. Der Bearbeitungszeitraum der Strategie erstreckt sich liber zwei
Jahre und endet mit einem Beschluss durch den Kreistag. Fiir den zweiten Ab-
schnitt ist die Erstellung eines Radwegekonzeptes erforderlich. Das weitere Vor-
gehen wird in der Endphase des Konzeptes vorbereitet und in der Folge beschlos-
sen und weitergefihrt.

Wirtschaftlichkeit —
Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Fiir den ersten Abschnitt der MalRnahme fallen keine gesonderten Kosten an, da
er im Rahmen der Erstellung der Mobilitatsstrategie erfolgt. Die fir den zweiten
Teil der MalBnahme , Erstellung eines Radwegekonzeptes” entstehenden Kosten
sollen anteilig Gber noch einzuwerbende Férdermittel gedeckt werden.

Die letztlich bei der Umsetzung der verschiedenen MaRnahmen entstehenden
Kosten kdnnen zu diesem Zeitpunkt noch nicht kalkuliert werden. Auch hier ist
eine Co-Finanzierung lGber Férdermittel vorgesehen.

Energie- und THG- Wegweisend

Einsparung

Flankierende MaR- e Einrichtung von Mobilitatsstationen

nahmen e Birger:innen motivieren durch gezieltes OPNV-Marketing
Hinweise Hamburg: Blindnis fiir den Radverkehr

www.hamburg.de/radverkehrspolitik-hamburg/5345604/buendnis-radverkehr/
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Handlungsfeld 2
Mobilitat

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
12 Kurzfristig Aktionszeitraum: Einmal im
Jahr jeweils 3 Wochen

MafRnahmen - Titel

Aktion Stadtradeln

Ziel und Strategie

Biirgerinnen und Biirger zur Fahrradnutzung zu animieren, so die Verkehrswende
beférdern und damit zur CO,-Einsparung beitragen.

Ausgangslage

In 2021 wurde bereits an der Aktion Stadtradeln teilgenommen — diese Teilnahme soll
verstetigt werden.

Beschreibung

Beim Stadtradeln handelt es sich um eine Aktion des Klimabiindnisses, bei der Men-
schen spielerisch angeregt werden, 21 Tage lang moglichst viele Alltagswege klima-
freundlich mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Denn wer drei Wochen geradelt ist, nimmt
dieses Verkehrsmittel danach anders wahr. Das gilt insbesondere auch fiir die Mitglie-
der der Kommunalparlamente, die die Entscheidungstrager:innen sind, wenn es um
die Radinfrastruktur und den Klimaschutz vor Ort geht. Wer in seiner Kommune fir 21
Tage die Lenkerperspektive einnimmt wird eher fiir eine entschlossenere Radver-
kehrspolitik eintreten. Das Klimabiindnis stellt die entsprechende IT-Infrastruktur in-
klusive App bereit. Fiir die Teilnahme der Kommunen sind Teilnahmegebiihren zu
entrichten. Nehmen Gemeinden und Kreise gleichzeitig teil, so reduzieren sich die
Gebiihren der Gemeinden. Der Teilnahmezeitraum ist innerhalb des Sommerhalb-
jahres frei wahlbar; muss jedoch zwischen Kreis und Gemeinden untereinander abge-
stimmt sein. Innerhalb des Zeitraums sollen verschiedene Aktionen und Wettbewerbe
stattfinden. Die im Kreis Herzogtum Lauenburg gelegenen Stadte und Gemeinden
sollen — sofern das noch nicht der Fall ist - dazu angeregt werden, ebenfalls mit zu
machen und eigene Wettbewerbe und Aktionen zu planen. Dariiber hinaus sollen
kommunal ibergreifende Aktionen durchgefiihrt werden, gedacht wird hier an einen
Wettbewerb der weiterfliihrenden Schulen im Kreis, ein Fotowettbewerb, verstarkte
Einbindung von kleineren Gemeinden.

Das STADTRADELN erfreut sich immer gréRerer Beliebtheit und wird auch seitens der
Presse immer wieder als wichtiger Beitrag zur Forderung des Radverkehrs dargestellt.
In Schleswig-Holstein beteiligen sich u.a. die Landkreise Pinneberg, Segeberg und
Stormarn am STADTRADELN .

Vielen Radeinsteigern werden durch das STADTRADELN die Vorziige des Radelns
bewusst und bleiben dabei. Andere bauen ihre Radkilometer langfristig aus. Der Kreis
Herzogtum Lauenburg kann mit dem STADTRADELN fiir einen im Vergleich zu anderen
MaRnahmen sehr geringen Mitteleinsatz eine groRe Offentlichkeitswirkung erzielen
und flir eine gute Presse sorgen.
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Initiator e Klimaschutzmanagement
e Fachdienst Regionalentwicklung und Verkehrsinfrastruktur

Akteure Klimaschutz- bzw. Mobilititsmanager von Stidten, Amtern und Gemeinden im Kreis-
gebiet

Zielgruppe Einwohnerinnen und Einwohner des Kreises/ der Kommunen

Handlungsschritte

Grundsatzlicher Beschluss des Kreistages lber die Teilnahme am Stadtradeln -

mindestens fiir die ndchsten fiinf Jahre

Handlungsschritte der Mallnahme selbst:

1.) Ansprache weiterer Kommunen/ Gruppierungen zur Teilnahme (Februar)

2.) Aktionsplanung / Abstimmung Zeitraum mit den teilnehmenden Kommunen
(Marz)

3.) Anmeldeverfahren, Erstellung Kommunikationsmaterialien (April)

4.) Durchfiihrung im gewahlten Aktionszeitraum. In diesem Zusammenhang min. 3
Pressemitteilungen sowie Betreuung und motivierende Ansprache der angemel-
deten Teilnehmer. Zum Abschluss Pramierung der aktivsten Teams/ Schulen/ Ein-
zelpersonen etc. (Mai -September)

Diese Handlungsschritte wiederholen sich in den folgenden Jahren nach dem gleichen

Muster.

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Es fallen Teilnahmegebiihren sowie Druckkosten fir Flyer, sonstige Kommunikations-
und Werbemittel sowie Preise an.

Das Ministerium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung
S-H erwagt derzeit die Kampagne auch weiterhin landesweit zu fordern.

Energie- und THG-
Einsparung

Beachtlich

Flankierende
MaRBnahmen

Konzept fir ein attraktives und sicheres Radwegenetz

Hinweise

Homepage Stadtradeln: www.stadtradeln.de/home
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Handlungsfeld 3 MaRnahmen-Nr. Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
Landwirtschaft 13 Kurz- bis mittelfristig Mindestens 3 Jahre
MaRBnahmen - Titel DUngemanagement

Ziel und Strategie

Bedarfsgerechtes, klimaschutzorientiertes Dingemanagement auf landwirtschaft-
lichen Flachen durch Analyse von Bodenproben sowie begleitende Informationen und
Beratung, sodass der Einsatz von (insbesondere mineralischem) Stickstoffdiinger an-
gepasst und soweit wie moglich reduziert werden kann.

Ausgangslage

Man unterscheidet zwischen organischer und mineralischer Diingung. Organische
Diingemittel oder Wirtschaftsdiinger fallen auf dem landwirtschaftlichen Betrieb an,
dies sind z.B. Gllle oder Garreste aus der Biogasanlage. Mineralische Diingemittel
werden zum grolRen Teil mittels chemischer Verfahren produziert. Ihre Herstellung ist
sehr energieaufwandig, insbesondere die im Rahmen der Produktion von Stickstoff-
diinger genutzte Ammoniaksynthese.

Durch Ausbringung von organischen und mineralischen Stickstoff-Diingemitteln wird
Lachgas (N20) emittiert, ein Treibhausgas, das eine knapp 300-mal so starke Wirkung
hat wie CO2.

Wird zu viel Stickstoffdlinger auf die Felder ausgebracht, besteht die Gefahr der Aus-
waschung von Nahrstoffen, was zur Belastung von Gewdssern flihren kann. Eine be-
darfsgerechte Diingung ist somit aus Klima- und Gewasserschutzsicht von groRRer
Wichtigkeit.

Die neun landwirtschaftlichen Domanen des Kreises, von denen acht konventionell
und eine dkologisch bewirtschaftet wird, umfassen ca. 2.200 ha. Im Rahmen einer
Gewadsserschutzberatung wurden zuletzt im Friihjahr 2020 Bodenproben unter ande-
rem zur Bestimmung des Stickstoffgehalts auf den landwirtschaftlichen Flachen
genommen. Anhand der ausgewerteten Ergebnisse konnten die Diingemengen ange-
passt werden.

Die Reduzierung von Stickstoff-Uberschiissen macht sich auf landwirtschaftlichen
Flachen lUberwiegend in den ersten Jahren bemerkbar und flacht im Zeitverlauf ab. Da
ab diesem Zeitpunkt keine starken Reduktionen mehr zu erwarten sind, ist es wichtig,
dieses niedrige Niveau zu halten, ohne dabei Ertrage und Qualitaten einzubifRen.

Beschreibung

Im Rahmen einer weiteren Gewadsser- und Klimaschutzberatung sollen ab 2022
zunachst im Frihjahr Bodenanalysen auf den landwirtschaftlichen Doméanen zur
Bestimmung des Stickstoffgehalts im Boden durchgefiihrt werden. Diese Ergebnisse
werden von einem Ingenieurbiiro ausgewertet und sind die Basis fiir eine anpasste
Diingeplanung, welche daraufhin mit dem Landwirt abgestimmt wird. Ein Ziel dabei
ist es, den Wirkungsgrad aus organischen Stickstoffdliingern zu verbessern, um den
Zukauf und die Ausbringung von Mineralstickstoffdlinger zu senken. Wahrend der
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Anbauphase steht das Ingenieurbiiro den Landwirten beratend zur Seite.

Wichtig ist es, die folgenden Faktoren, die fir das Pflanzenwachstum auf dem jeweili-
gen Standort wichtig sind, mit in die Beratung einzubeziehen:

- Bodenfruchtbarkeit und Ertragspotenzial

- Bodenbearbeitung

- Witterung

- Verfugbarkeit weiterer notwendiger Nahrstoffe

- Fruchtfolge und Sortenwahl
Im Herbst nach der Ernte werden erneut Bodenproben gezogen und ausgewertet, um
die im Frihjahr erstellte Dliingeplanung zu Gberpriifen.
Neben der einzelbetrieblichen Beratung durch das Ingenieurbiiro sollen regelmaRig
Informations- und Austauschtreffen fiir die Domanenpachter stattfinden, welche
durch das Klimaschutzmanagement organisiert werden. Im Juni 2021 fand bereits ein
Treffen statt, bei dem die Synergien zwischen Klima- und Gewasserschutz hervor-
gehoben wurden und weitere klimaschutzrelevante Themen, die fiir alle Beteiligten
von Interesse sind, ausgelotet wurden, u.a. MaBnahmen zum Humusaufbau.

e Klimaschutzmanagement

Initiator

e Fachdienst Verwaltung, Steuerung und Liegenschaften
Akteure e Ingenieurbiiro

e Domadnenpdchter
Zielgruppe e Domadnenpdchter

o Ggf. weitere Landwirte

Handlungsschritte

1.) Durchfiihrung von Bodenuntersuchungen auf den Doménen

2.) Auswertung der Ergebnisse

3.) Erstellung einer einzelbetrieblichen Dingeplanung und Abstimmung/ Beratung
mit vegetationsbegleitenden Untersuchungen/ Hilfstools mit den jeweiligen
Domaédnenpachtern

4.) Erneute Bodenuntersuchungen im Herbst nach der Ernte und Abgleich mit der
Planung (Erfolgskontrolle)

5.) Durchfiihrung regelmaRiger Informations- und Austauschtreffen mit den Doma-
nenpachtern

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.
Die Kosten fiir die anfallenden Beratungsdienstleistungen werden tber den Kreis-
haushalt finanziert.

Energie- und THG-
Einsparung

Wegweisend

Flankierende
MaRBnahmen

Humusaufbau
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Handlungsfeld 3 MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
Landwirtschaft 14 Kurz- bis mittelfristig Kontinuierlich
MaRnahmen - Titel | Humusaufbau

Ziel und Strategie

Schaffung von CO2-Senken auf landwirtschaftlichen Flachen durch Humusaufbau

Ausgangslage

Boden gehoren zu den groRten Kohlenstoffspeichern der Erde: Nach Angaben des
Thiinen-Instituts enthalten sie doppelt so viel Kohlenstoff wie die Atmosphare und
ca. viermal so viel wie oberirdische Vegetation'®.

Eine besondere Funktion hat hierbei der Humus, welcher sich aus abgestorbenen
pflanzlichen und tierischen Stoffen sowie deren Umsetzungsprodukten zusammen-
setzt und einen Anteil von iber 50% Kohlenstoff hat.

Da Pflanzen Kohlenstoff aus der Atmosphare in Form von CO2 aufnehmen und mittels
Photosynthese in Zucker umwandeln, entziehen sie dem Boden keinen Kohlenstoff,
sodass dieser im Boden gespeichert werden kann.

Neben seiner Tatigkeit als Kohlenstoffspeicher hat Humus vielfaltige Funktionen®’:

e Nahrungsquelle fiir Bodentiere und Mikroorganismen

e Nahrstoff- und Wasserspeicher

e lonenaustausch: Austauschbare Bindung von Nahrstoffen zum Schutz vor Aus-
waschung

e Stabilisierung des Bodengefiiges

e Minderung von Erosion

e Abpufferung von pH-Schwankungen

Humus wird unterschieden in Dauerhumus und in Nahrhumus: Wahrend der in der
Eiszeit entstandene und mit dem Boden stark verkittete Dauerhumus, kaum beein-
flussbar ist, kann Nahrhumus, der je nach Bodenart einen Anteil von 20 — 50% hat,
durch unterschiedliche MaBRnahmen gesteigert werden.

Beschreibung

Fir landwirtschaftliche Flachen kommen z.B. die folgenden MalRnahmen in Frage:

e Anbau von Leguminosen
- z.B. Erbsen, Lupinen
e Anbau von Zwischenfriichten
- z.B. Griinroggen, Olrettich
e Untersaaten
- z.B.in Mais oder Getreide

106

Thinen Institut www.thuenen.de/de/thema/boden/humus-fuer-bodenfruchtbarkeit-und-klimaschutz/

7 LfL: Bedeutung des Humus fir die Bodenfruchtbarkeit www.Ifl.bayern.de/iab/boden/o31125/
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e Winterbegriinung

e Anlage von Griinland

e Verbleib von Ernteresten auf dem Acker
e Agroforstsysteme

e Anlage von Hecken

Dariber hinaus sollte eine schonende Bodenbearbeitung erfolgen.

Die kreiseigenen landwirtschaftlichen Domanen werden von neun Pachtern bewirt-
schaftet und umfassen ca. 2.200 ha. Im Juni 2021 hat bereits ein erstes Informations-
und Austauschtreffen zwischen dem Klimaschutzmanagement und den Pachtern
stattgefunden, in dem diese Interesse an humusaufbauenden MaRnahmen bekundet
haben.

Ein im Kreisgebiet ansassiges Landhandelsunternehmen fiihrt ein CO2-
Kompensationsprojekt durch, bei dem Landwirte durch humusaufbauende MaRnah-
men CO2-Senken schaffen. Von Unternehmen, die ihre Klimabilanz verbessern wollen,
kénnen so genannte Humuspramien erworben werden, sodass der Landwirt neben
den oOkologischen Vorteilen des Humusaufbaus auch einen finanziellen Ausgleich
erhalt.

Dieses Projekt soll den Domanenpachtern im Rahmen eines weiteren Treffens vorge-
stellt werden sowie konkrete MaRnahmen zum Humusaufbau besprochen werden.
Gemeinsam mit landwirtschaftlichen Beratern soll ausgelotet werden, welche MakR-
nahmen fir die jeweiligen Betriebe interessant und umsetzbar sind.

Um den Erfolg von durchgefiihrten humusaufbauenden MalRnahmen zu tberpriifen,
sollen entsprechende Untersuchungen und Bilanzierungen gemacht werden: Im Rah-
men einer Gewasser- und Klimaschutzberatung sollen auf den Domanenflachen
zweimal jahrlich Bodenanalysen durchgefiihrt werden, die u.a. den Humusgehalt im
Boden messen, sodass die Auswirkungen der durchgefiihrten Mallnahmen auf den
Humusgehalt direkt erfasst werden kdnnen.

e Klimaschutzmanagement

Initiator

e Fachdienst Verwaltung, Steuerung und Liegenschaften
Akteure e Ingenieurbiro / landwirtschaftliche Berater
Zielgruppe e Domaénenpachter

o Ggf. weitere Landwirte

Handlungsschritte

1.) Treffen mit Domanenpachtern, bei dem lber humusaufbauende MaBnahmen
informiert wird und mogliches Interesse ausgelotet wird

2.) Austausch mit Landhandelsunternehmen, das das CO2- Kompensationsprojekt
durchfihrt

3.) Weiteres Treffen mit interessierten Doméanenpachtern zur konkreten
Besprechung humusaufbauender MalRnahmen

4.) Frihjahr: Durchfihrung und Auswertung von Bodenanalysen auf den Betrieben;
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Beginn Monitoring)
5.) Durchfiihrung von humusaufbauenden MaBnahmen durch Domanenpachter
6.) Herbst: Durchfiihrung und Auswertung von Bodenanalysen zur Bestimmung des
Humusgehalts; Fortfiihrung Monitoring
7.) Optional mittel-bis langfristig: Einbindung weiterer Landwirte

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Im Falle einer Teilnahme an einem CO2-Kompensationsprogramm erhalten Landwirte
fiir die Durchfiihrung humusaufbauender MaRnahmen einen finanziellen Ausgleich.

Energie- und THG-

Schaffung von CO2-Senken

Einsparung

Flankierende Dliingemanagement

MaRnahmen

Hinweise BMEL: Hintergrundinformationen zu Humus

https://www.bmel.de/DE/themen/landwirtschaft/pflanzenbau/bodenschutz/humus-
1-was-ist-das.html;jsessionid=BAODF379E20B96C34FE6FC554DC177CB.live852

Humboldt Universitat, Berlin : Bodenfruchtbarkeit / Humus
https://www.agrar.hu-
berlin.de/de/institut/einrichtungen/freiland/thyrow/download/2009 dsv-
innovation 3-09.pdf
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Handlungsfeld 4 MaRnahmen-Nr. Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
Naturschutz 15 Langfristig Kontinuierlich
MaBnahmen - Titel Moorschutz

Ziel und Strategie

Durch gezielte Entwicklungs- und SchutzmaRnahmen auf Moorflachen sowie angren-
zend an Moorflachen soll sichergestellt werden, dass der empfindliche Moorboden/
Moorkdrper in den Nieder- und Hochmooren geschont und die mit dem Moorboden
verknilpften positiven Eigenschaften fiir den Landschaft- und Naturhaushalt sowie fir
das Klima erhalten bleiben.

Durch Ankadufe von Flachen, die direkt an einem Moor angrenzen, kénnen u.a. Puffer-
zonen geschaffen werden, die die Einfllisse aus der intensiven Bewirtschaftung und
Nutzung auf das jeweilige Moor minimieren oder ganzlich aufnehmen. Mit Um-
stellung der Bewirtschaftung der Moorflachen, z. B. durch Extensivierung oder gar
Nullnutzung, kénnen direkte negative Einflisse der intensiven Bewirtschaftung, u. a.
Nahrstofffrachten, Beeintrachtigungen der Moorbodenstrukturen, Sedimentation,
Veranderungen der Kapillarwirkungen des Moorbodens durch Verdichtung, Verande-
rung der Bodenchemie und des pH-Wertes durch Diingung und Pflanzenschutzmitte-
leinsatz etc. vermieden und der Moorboden und das Grundwasser geschont werden.
Ein geschonter und geschiitzter Moorboden hemmt die Freisetzung klimaschadlicher
Gase und sichert den gebunden Kohlenstoff vor der Freisetzung.

Ausgangslage

Im Kreis Herzogtum Lauenburg gibt es ca. 14.000 ha Moorflachen bzw. Flachen mit
klimaintensiven Boden. Zum Teil unterliegen die Moorflachen im Kreis Herzogtum
Lauenburg einer landwirtschaftlichen Nutzung (liberwiegend Griinland, aber auch
Acker).

Bisher konzentrieren sich die MaBnahmen des Moorschutzes auf kreiseigene Flachen,
Ausgleichsflichen und Okokonten in Zustindigkeit der Unteren Naturschutzbehérde
sowie auf Flachen von Naturschutzvereinen, Stiftungen (u.a. Stiftung Naturschutz,
WWF, NABU, BUND) und auf Flachen des Zweckverbands Schaalsee-Landschaft.

Beschreibung

Zur Minimierung negativer Einflisse und Effekte auf den Moorkorper, u.a. durch an-
grenzende intensive landwirtschaftliche Nutzung waren randliche Pufferzonen zu
entwickeln. Wenn die potenziellen Pufferzonen einer ackerbaulichen Bewirtschaftung
entstammen, bietet sich haufig die Sukzession an. Eine (gelegentliche) Nutzung der
Randstreifen ist dabei nicht ausgeschlossen, jedoch nur extensiv und ohne Diinger
und Pestizide. Bisheriges Griinland kann durch einfache Umstellung der Bewirtschaf-
tung zu einer Pufferzone entwickelt werden; dies bedingt eine einfache Extensivie-
rung eines festgelegten Streifens. Es ist erforderlich, dass der Pufferstreifen gegen-
Uber der konventionellen Flache abgegrenzt wird, z. B. durch Anlage eines Knicks,
Pflanzung von Baumen oder durch Verbau von Eichenspaltpfahlen oder Findlingen.
Der Umfang der Pufferzone richtet sich nach Moortyp, Gelandemorphologie, Nutzung
angrenzender Flachen und Flachenverfiigbarkeit.
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Die Art der Bewirtschaftung der Moorflachen ist fir den Moorschutz entscheidend. So
belastet eine intensive landwirtschaftliche Nutzung den vorhandenen Moorkdrper im
Boden und férdert klimaschadliche Meliorationsprozesse. Eine Extensivierung mit
Verzicht auf Diinger und Pestizide und bodenschonender Bewirtschaftung der Flachen
minimiert hingegen die negativen Einfliisse auf den Boden, weshalb grundsatzlich
angestrebt werden sollte, die Nutzung von Moorflachen entsprechend zu extensivie-
ren oder im Einzelfall ganzlich einzustellen.

Ein wichtiger Bestandteil ist die Gewasserunterhaltung innerhalb der Moorgebiete
oder Moorflichen. Ublicherweise sind Moore mit Gewassern durchzogen. Die
Gewadsser dienten in der Vergangenheit dem optimierten Abfluss der Entwdsserungs-
graben und werden auch heute zur Aufrechterhaltung der Bewirtschaftung bzw. des
Abflusses unterhalten. Die Gewdasserunterhaltungsverbande sind dabei angehalten,
die Gewasserunterhaltung moglichst ,,schonend” und unter Bertiicksichtigung 6kologi-
scher Belange durchzufiihren. Mit zunehmenden Einfluss auf die Bewirtschaftung, z.B.
durch grol3ziigigen Flachenerwerb oder der Etablierung von Ausgleichsflachen
und/oder Okokonten kénnten die UnterhaltungsmaRnahmen sukzessiv reduziert oder
die Unterhaltungsintervalle entsprechend verlangert werden, um gezielte Riickstau-
effekte des Abflusses zu generieren. Mit Ausbleiben einer Sohlraumung werden rand-
liche Entwasserungseffekte sowie Schlammauftrage auf den Moorboden unterbun-
den, was den Moorboden und die angrenzende Vegetation weitestgehend schont. Bei
ausgeschlossener Betroffenheit Dritter konnen Gewasser endwidmet werden, sodass
eine Unterhaltung ganzlich eingestellt werden kann, dies sollte stets angestrebt

werden.
Initiator e Klimaschutzmanagement
e Fachdienst Naturschutz
e Fachdienst Kreisforsten
e Fachdienst Wasserwirtschaft
e Fachdienst Verwaltung, Steuerung und Liegenschaften
Akteure Privateigentliimer, Landwirte, Stiftung Naturschutz, Zweckverband Schaalsee-
Landschaft
Zielgruppe Privateigentimer/Landwirte, angrenzende Gemeinden, der Kreis Herzogtum Lauen-

burg im Rahmen klimafdrderlicher oder naturschutzfachlicher Projekte, Land Schles-
wig-Holstein im Rahmen klimaférderlicher Projekte und FordermaRnahmen (z. B. BIK)

Handlungsschritte

e Prifung von angepassten, klimaschonenden Landnutzungsmaoglichkeiten nasser
Moorbdéden (z.B. Paludikultur)

e Umstellung der bisherigen Flachenbewirtschaftung von Moorflachen von einer
intensiven Nutzung in eine extensive und damit boden- und grundwasserscho-
nende Bewirtschaftungsform durch Pachter/Eigentimer, z. B. durch gezielte
Forderung oder Programme.

Nach Moéglichkeit Umwandlung von Acker in Dauergriinland. Auf extrem nassen
Standorten kénnte eine Umstellung der Bewirtschaftung von bisherigen
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sporadisch gemdhten Mahwiesen auf Weidenutzung mit Wasserbffeln erfolgen.

Reduzierung der Intensitdt der GewasserunterhaltungsmaRnahmen innerhalb des
Moorgebietes

Schaffung von Retentionsrdumen an Vorfluter zur Abschwachung moglicher
Stoffeintrage in das Moor

Schutz des Grundwassers und Minimierung der Grundwasserentnahmen im
Einzugsbereich der Moore

Gewinnung von Akteuren, die natur- und klimaschutzorientierte Ziele und MaR-
nahmen in einem Moorgebiet oder angrenzend umsetzen, z.B. Duvenseer Moor
Verein e.V.

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Einwerbung von Fordermitteln

Gelingt es, im Kreisgebiet Bewirtschaftungsmoglichkeiten nasser Moorbdden (z.B.
Paludikultur) zu etablieren, kann langfristig eine anteilige Finanzierung der
Pflege- und Unterhaltungskosten durch regionale Vermarktung der Anbau-
produkte erfolgen.

Energie- und THG-
Einsparung

Zielfihrend

Flankierende
MaRBnahmen

Moorwiedervernassung und Moorrenaturierung

Hinweise

Duvenseer Moorverein als Akteur des Moorschutzes vor Ort

https://verein-duvenseer-moor.de/
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Handlungsfeld 4
Naturschutz

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme

16 Langfristig Kontinuierlich

MaRBnahmen - Titel

Moorwiedervernassung und Moorrenaturierung

Ziel und Strategie

Ziel 1) Reduzierung der Freisetzung klimaschadlicher Gase aus Moorflachen im Kreis
Herzogtum Lauenburg durch Schonung des noch vorhandenen Moorbodens.

Durch gezielte MaBnahmen der punktuellen Wasserriickhaltung, z. B. durch Reduzie-
rung der Gewasserunterhaltung oder durch Verschluss einzelner Entwéasserungsgra-
ben oder Sohlanhebungen an Vorflutern sollen durch Minimierung des Abflusses die
urspriinglichen Wasserstande lokal und sukzessiv wieder angehoben werden. Der
noch vorhandene Torfkérper wird bei einsetzender bzw. anhaltender Wassersattigung
geschont und vor einer weiteren Zersetzung gesichert, was die Freisetzung klima-
schadlicher Gase aus dem Moor minimiert. Umstellung der intensiven Bewirtschaf-
tung auf einer extensiven Bewirtschaftung, u.a. Verzicht auf Diingung.

Ziel 2) Vollstandiges Stoppen der Freisetzung klimaschadlicher Gase (Kohlendioxid
und Lachgas) durch vollumfangliche Vernassung und Sanierung von Mooren.

Niedermoor

Festlegung der maximalen Anstauungshohe (wenige Dezimeter unter Geldndeober-
kante), danach Anstauung der Wasserstdande durch gezielte Grabenverschliisse, dabei
erfolgt eine Anstauung ohne gezielte Uberstauung der Niederungsflichen (Unterbin-
dung Methanfreisetzung). Eine groRflachige dauerhafte Sattigung des torfhaltigen
Niedermoorbodens kann die Melioration des Moorbodens und die damit verbundene
Freisetzung klimaschadlicher Gase stoppen.

Hochmoor

In Hochmooren muss zundchst gepriift werden, ob der Stauwasserhorizont im Boden
saniert werden muss. Im Anschluss sind die Abfliisse wirksam zu verschlieBen, u.a.
tiefgreifende Verwallungen sowie durch dauerhafte Verschlisse der Entwdsserungs-
graben. Zudem ist die Bewirtschaftung/Nutzung der Flidchen nach Mdéglichkeit dauer-
haft einzustellen.

Ziel 3) Priifung zur Entwicklung und Forderung von CO2-Senken in kreiseigenen
Mooren, u. a. durch initiierte Prozesse der Wiederansiedlung von torfbildenden Torf-
moosen. Prifung und Schaffung der dafir erforderlichen Rahmenbedingungen.

Dafiir sind fachgutachterliche Beurteilung mit Prifung und Herausstellung intakter
Moorbereiche notwendig sowie die Analyse dieser Bereiche hinsichtlich der Regene-
rationsfahigkeit. Herausstellung des Potenzials zur Entwicklung moortypischer
Pflanzengesellschaften mit torfbildenden Eigenschaften.

Eine CO2 Senke kann entwickelt und geférdert werden durch z.B.

e Anhebung der Grundwasserstande mit Vermeidung einer dauerhaften
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Uberstauung, z.B. durch Riickbau der Binnenentwésserung

e Anregung der Etablierung Moortypischer Pflanzengesellschaften durch Freilegen
intakter Torfflachen in Verbindung mit Anhebung der Grundwasserstande

e Synergienutzung WRRL (Wasserrahmenrichtline)-MaRnahmen oder anderen
Malnahmen, u.a. der Renaturierung und Entwicklung

e Sanierung von gestorten Stauwasserboden

e Erwerb von Moorrandflachen (Pufferzonen)

e Extensivierung der betroffenen Flachen durch Anpassung der Nutzung, insbeson-
dere Entzug von Nahrstoffen durch angepasste Pflege der Mooroberflache

e Riickstau des Abflusses durch Aufwdélbungen, Verdammung und Verblockung der
Graben.

Nicht vollstandig degradierte Moorbdden kdnnen bei giinstigen Ausgangsbedingun-
gen (Temperatur, pH-Wert und Nahrstoffgehalt, (theoretisch) regeneriert werden,
sodass im Idealfall Moorwachstumsprozesse einsetzen und somit CO2-Senken ent-
stehen kdnnen. Ublicherweise dauern diese Prozesse, ehe wirksame Ergebnisse er-
zielt werden, mehrere Jahrzehnte bis Jahrhunderte.

Ausgangslage

Der Kreis Herzogtum Lauenburg hat begonnen, die fir die Ziele Nr. 1 und 2 erforderli-
che Flachenkulisse durch gezielte Ankdufe aus Fordermitteln des Landes sowie aus
Ersatzgeldmittel in Teilen des Kreises aufzubauen. Derzeit (Stand Juni 2021) sind etwa
170 ha Moorflachen im Kreiseigentum (Forst und Naturschutz).

Gezielte MaRnahmen der Vernassung sind bisher im Koberger Moor (Hochmoor) un-
ter Berlicksichtigung einer Nutzungsaufgabe durchgefihrt worden.

Beschreibung

Zunachst werden Flachen, die fiir die 0.g. MaRnahmen in Frage kommen, identifiziert
— dies sollten groRRe, zusammenhdngende Flachenkomplexe mit ausreichend Entwick-
lungspotenzial sein, wie z.B. im Linauer und Koberger Moor.

Bei ausreichender Flachenverfiigbarkeit kann damit begonnen werden, die auf den
einzelnen Flachen vorhandene Binnenentwasserung aufzuheben. Der dafiir erforder-
liche Verschluss der Entwdsserungsgraben kann mithilfe von einzelnen Grabenver-
schlissen (sog. Verblockungen) an den jeweiligen Auslaufen erfolgen. Dabei ist zu
beachten, dass ausschlieRlich der mineralisierte Boden in den ersten oberen Zentime-
tern bearbeitet wird oder der Stau alternativ in Holztafelbauweise erfolgt, da mit den
Verschllssen in sensiblen Bereichen eingegriffen wird und eine Freilegung des Torf-
korpers grundsatzlich vermieden werden sollte. Sollen in einigen ausgewahlten
Bereichen wertvolle Torfmoose angesiedelt werden, kénnen Teilbereiche bis zum
intakten Torfbereich abgetragen werden. Die offenen Torfflachen bieten bei oligotro-
phen Ausgangsbedingungen die Moéglichkeit zu Ansiedlung torfbildender Torfmoose
und Pflanzen.

Nach Sanierung der Dichtigkeit und durch den Verschluss der Auslaufe wird sich ein
naturnaher Wasserhaushalt von selbst wieder im Moor einstellen, dies benétigt Zeit.
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In den Bereichen der Hochmoore muss darauf geachtet werden, dass neben dem
VerschlieRen von Entwéasserungsgraben die wasserundurchlassige Schicht im Boden
wiederhergestellt wird. Hochmoore sind typischerweise niederschlagsgepragte
Moore. Um den Niederschlag aufzunehmen und zu halten, ist eine Dichtigkeit des
Bodens erforderlich. Durch Torfstiche und Entwasserungsmalnahmen kénnen die
natlirlichen Stauhorizonte im Boden gestort oder zerstért (durchbrochen) sein. Es
ware eine bodenkundliche Erfassung und ggf.am Standort angepasste Sanierung des
Bodens erforderlich. Ferner sind die Ausldufe und Abfliisse aus dem Hochmoor
wirksam zu stoppen, u.a. durch Dadmme und Verwallungen bzw. Riickbau von
Entwasserungsgraben. Fir die konkrete Planung und Umsetzung empfiehlt es sich
hierzu ein hydrologisches Gutachten zu erstellen.

Initiator

e Fachdienst (FD) Naturschutz
e FD Kreisforsten

e FD Wasserwirtschaft

e Klimaschutzmanagement

Akteure

Zweckverband Schaalsee-Landschaft, WWF, Privateigentliimer, Gemeinden, in denen
sich Moorflachen befinden, Stiftung Naturschutz, das Land Schleswig-Holstein im
Rahmen des biologischen Klimaschutzes (BIK)

Zielgruppe

Privateigentimer/Landwirte, angrenzende Gemeinden, der Kreis Herzogtum Lauen-
burg im Rahmen klimaforderlicher und / oder naturschutzfachlicher Projekte, Land
Schleswig-Holstein im Rahmen klimaforderlicher Projekte und FérdermaBnahmen,
u.a. BIK

Handlungsschritte

Zunachst werden Flachen im Linauer und Koberger Moor, die sich bereits im Eigen-
tum des Kreises Herzogtum Lauenburg befinden, auf ihre Eignung zur Umsetzung der
0.g. MalRnahmen geprift.

Der Flachenerwerb lauft bei Verfligbarkeit von Mitteln und verauRerungswilligen
Flacheneigentiimern kontinuierlich weiter, woraufhin sich umgehend Planung und
Umsetzung von lokalen Vernassungsmalnahmen, u.a. Verschluss der Auslaufe, an-
schlielRen.

Der Zeitraum bis zur einer groRraumigen, vollstandigen Vernassung eines Hochmoors
ist abhdngig von der GroRe und dem Umfang der MaRnahmen. In GroRRe des Linauer
Koberger Moores liegt der zeitliche Umfang bei (geschatzt) 20 bis 30 Jahre.
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Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

e Flachenerwerb:
Die derzeitige Finanzierung des Flachenerwerbes lauft Gber Ersatzmittel des
Naturschutzes und Fordermittel. Die Finanzierung der MaRnahmenausfiihrung
erfolgt durch Ersatzgelder des Naturschutzes oder durch gelenkte
Ausgleichsverpflichtung von Vorhabentragern.

e Monitoringkosten:

sind derzeit nur Gber Ersatzgelder realisierbar.

e Planung und Ausschreibungsvorbereitung:

Kleinere MalRnahmen z.B. durch den Fachdienst Naturschutz in Zusammenarbeit
mit dem Klimaschutzmanagement realisierbar, daher keine direkten Kosten fiir
externe Ingenieurbiros in den ersten MalBnahmenstufen.

Energie- und THG- | Zielfiihrend

Einsparung

Flankierende Moorschutz

MaRnahmen

Hinweise Bayerisches Landesamt flir Umwelt: Leitfaden der Moorrenaturierung

https://www.lfu.bayern.de/natur/moore/leitfaeden/index.htm
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Handlungsfeld 5
Siedlungsentwicklung
und -planung

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme | Dauer der MaRnahme
17 Kurzfristig 1 Jahr

MafRnahmen - Titel

Leitfaden: Klimaschutz in der stadtebaulichen Planung

Ziel und Strategie

Gemeindevertreterinnen und Gemeindevertreter der Kommunen werden in
die Lage versetzt, zu erkennen, inwieweit ihre im Rahmen der Bauleit-
planung zu treffenden Entscheidungen zum Klimaschutz beitragen.

Ausgangslage

Gemeindevertreterinnen und Gemeindevertreter haben letztlich Beschlisse
zu fassen, die Uber lange Zeitrdume die bauliche und verkehrliche
Entwicklung ihrer Gemeinden pragen wird. Sie missen in der Lage sein, den
beauftragten Planungsbiiros die entsprechenden Vorgaben zu machen, bzw.
entsprechende Vorschlage einzufordern. Als ehrenamtliche Mitglieder des
Gemeinderats verfligen sie haufig nicht Gber entsprechendes Hintergrund-
wissen, um die Moglichkeiten die sich fiir sie ergeben richtig einschatzen zu
kénnen.

Beschreibung

In dem Leitfaden werden die Zusammenhange erlautert und die Moglichkei-
ten einer klimaschitzenden Bauleitplanung aufgezeigt.

Anhand einer Checkliste sollen die eigenen Planungen geprift werden kon-

nen.
Initiator e Fachdienst Regionalentwicklung und Verkehrsinfrastruktur
e Klimaschutzmanagement
Akteure Amter, Stadte, Gemeinden des Kreisgebiet
Zielgruppe Gemeindevertreter:innen der kreisangehdrigen Kommunen

Handlungsschritte

1.) Der Leitfaden wird erstellt

2.) Der Leitfaden wird in relevanten Ausschiissen vorgestellt

3.) Redaktionelle / graphische Bearbeitung des Leitfadens

4.) Informationsveranstaltung fir Amter und Gemeinden

5.) Veroffentlichung des Leitfadens (u.a. auf Internetseite)

6.) Herausgabe von Pressemitteilungen

7.) Die Gemeinden werden im Rahmen der TOB (Trager 6ffentlicher Belan-
ge)-Stellungnahmen zu Bauleitplanungen um Riickmeldung gebeten,
inwieweit der Leitfaden und die darin enthaltenen Checklisten genutzt
werden. Bei Beratungsgesprachen zu neuen Baugebieten wird das The-
ma Klimaschutz thematisiert und aktiv mit einbezogen.

8.) Gemeinden werden regelmaflig um Feedback gebeten
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Wirtschaftlichkeit | Volkswirtschaftlich.
— Kosten &
Finanzierung

Es entstehen Kosten fiir professionelles Layout und Druck.

Energie- und THG- | Beachtlich

Einsparung
Flankierende e Solarpotenzialkataster
MaRnahmen e Wirmedichtekarte
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Handlungsfeld 5
Siedlungsentwicklung
und -planung

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaRnahme
18 Kurzfristig 1 Jahr

MaRBnahmen - Titel

Solarpotenzialkataster fiir Dachflachen

Ziel und Strategie

e Erstellung eines kreisweiten Solarpotenzialkatasters fiir Dachflachen
e Gemeinsam mit den Klimaschutzmanger:innen des Kreises Entwicklung und
Umsetzung von Informationsangeboten fiir Gebaudeeigentliimer:innen

Ausgangslage

Trotz voranschreitender Dekarbonisierung hat der Energiesektor immer noch den
groRten Teil an den gesamten Treibhausgasemissionen Deutschlands. Die Umstellung
auf erneuerbare Energiequellen hat bereits einen grofRen Beitrag zur Reduzierung der
Emissionen dieses Sektors geleistet, jedoch ist das Potenzial bei weitem noch nicht
ausgeschopft. Vergleicht man die Emissionen von Strom aus dem deutschen Strom-
mix beispielsweise mit den Emissionen einer Photovoltaikanlage (PV-Anlage) in
Deutschland, lasst sich ein Einsparpotenzial von ca. 90 % erzielen.

Im Kreis Herzogtum Lauenburg gibt es zahlreiche grolRe Gebaude mit Potenzial fur die
Nutzung von PV-Anlagen. Die Anlagen amortisieren sich mittelfristig und produzieren
dann 20-30, teilweise bis zu 40 Jahre, klimafreundlichen Strom bei geringen War-
tungskosten.

Die Dacher ihrer eigenen Liegenschaften hat die Kreisverwaltung bereits auf Solar-
nutzung geprift und dort, wo es sinnvoll ist, auch installiert.

Die Klimaschutzmanager:innen des Kreises haben Interesse an dem Thema in ihren
Stadten, Amtern und Gemeinden bekundet.

Beschreibung

Ein Solarpotenzialkataster kann dabei helfen, eine Ersteinschatzung zur Eignung aller
Dachflachen im Kreis Herzogtum Lauenburg zu treffen. Auf der Grundlage der beim
Kreis vorliegenden ALKIS-Daten kann eine GIS-basierte, kreisweite Analyse aller Ge-
bdude bzw. Dacher vorgenommen werden. Entscheidend sind dabei zunachst die
Grole der Dachflache sowie eine Dachausrichtung, die nicht nach Norden zeigt.

Die Servicestelle Geodaten der Kreisverwaltung erstellt ein Solarpotenzialkataster,
wobei Komponenten, die nicht selbst abgedeckt werden kénnen, extern vergeben
werden. Das Solarpotenzialkataster erfasst zunachst geeignete Dachflachen im Kreis-
gebiet. Das erstellte Solarpotenzialkataster wird in das WebGIS-Portal des Kreises
eingebunden und den Stidten, Amtern, Gemeinden und Biirger:innen im Kreisgebiet
zur Verfligung gestellt. Eine Aktualisierung erfolgt in regelmaRigen Abstanden.
Darliber hinaus wird gepriift, ob weitere Flachen (z.B. Freiflachen) unter zuvor defi-
nierten Kriterien im Rahmen einer Aktualisierung aufgenommen werden kénnen.

Das Klimaschutzmanagement entwickelt gemeinsam mit den Klimaschutz-
manager:innen des Kreises Informationsangebote fiir private Gebdudeeigentiimer,
um diese Uber ihre Mdglichkeiten der privaten Solarenergienutzung zu informieren.
Das Klimaschutzmanagement kontaktiert die Stidte und Amter ohne eigenes Klima-
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schutzmanagement mit dem Ziel, diese Uiber die Méglichkeiten des Solarpotenzial-
katasters zu informieren und in die Umsetzung der Informations- und Beratungs-
angebote fir private Gebdaudeeigentiimer:innen mit einzubeziehen.

Gemeinsam greifen die beteiligten Klimaschutzmanager:innen des Kreises dafiir auf
die Kooperation mit der Verbraucherzentrale und die Umsetzungserfahrungen von
bereits umgesetzten Informations- und Beratungsangeboten im Kreis zuriick.

Initiator Klimaschutzmanagement, Mitarbeiter:innen der Servicestelle Geodaten der Kreisver-
waltung

Akteure Klimaschutzmanager:innen des Kreises sowie Stidte und Amter des Kreises ohne
Klimaschutzmanagement

Zielgruppe Private und o6ffentliche Gebdudeeigentiimer:innen

Handlungsschritte

1.) Innerhalb der Kreisverwaltung wird abgestimmt, welche Dachflachen durch das
Solarpotenzialkataster erfasst werden sollen

2.) Das Klimaschutzmanagement klart mit der Servicestelle Geodaten den Umfang
von Eigen- und Fremdleistung und bereitet eine Ausschreibung in Abstimmung
mit dem entsprechenden Fachdienst vor.

3.) Das erstellte Solarpotenzialkataster wird im Internet zur Nutzung durch Stadte,
Amter, Gemeinden und Biirger:innen des Kreises veréffentlicht

4.) Es erfolgen Pressemitteilungen auf Kreisebene

5.) Die Kreis-Klimaschutzmanager:innen informieren die Bevolkerung des Kreises zu
Photovoltaik / Solarthermie durch Informationsmaterial und Veranstaltungen.

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.
Die Finanzierung erfolgt (iber den Kreishaushalt

Energie- und THG-
Einsparung

Wegweisend

Flankierende

e Leitfaden: Klimaschutz in der stadtebaulichen Planung

MaBnahmen . . . )
e Zusammenarbeit mit Stadten, Amtern, Gemeinden des Kreises zu Themen des
Klimaschutzes
Hinweise Solarpotenzial- und Griindachkataster des Kreises Plon

www.solare-stadt.de/kreisploen/Start
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Handlungsfeld 5
Siedlungsentwicklung
und -planung

MaRnahmen-Nr. Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaBnahme
19 Kurzfristig Informationen
kontinuierlich

MafRnahmen - Titel

Waiarmedichtekarte

Ziel und Strategie

Erstellung einer kreisweiten Warmedichtekarte, die den kreisangehorigen Stadten,
Amtern und Gemeinden zur weiteren Verwendung zur Verfiigung gestellt wird.
Gemeinsam mit den Klimaschutzmanger:innen des Kreises Entwicklung und
Umsetzung von Informationsangeboten fiir Stadte, Amter und Gemeinden und
Blrger:innen zu den Themen klimafreundlichere Warmeversorgung und energetische
Quartierssanierung.

Ausgangslage

Die eigenen Liegenschaften des Kreises werden durch den Energiemanager des Krei-
ses bereits kontinuierlich auf Energie- und Warmeeinsparungspotenziale geprift. Dort
wo es moglich und volkswirtschaftlich sinnvoll ist, wurden und werden bereits ent-
sprechende MaRnahmen umgesetzt (z.B. Austausch von Heizungsanlagen).

Insgesamt gilt flr den Kreis Herzogtum Lauenburg, wie fiir alle bundesdeutschen
Kommunen, dass die energetische Sanierung des Gebdudebestandes sowie eine
klimafreundlichere Warmeversorgung fiir den Klimaschutz notwendig sind, da inner-
halb weniger Jahre von Planung und Umsetzung groBe Treibhausgasreduktionen
erreicht werden kdnnen.

Federfiihrend sind hier die Stidte, Amter und Gemeinden des Kreises verantwortlich,
welche z.B. Férderung fiir ein energetisches Quartierskonzept beantragen kénnen.
Die Kreisverwaltung unterstiitzt die Stadte, Amter und Gemeinden in ihren
Bemuhungen durch Bereitstellung von Informationen.

Beschreibung

Gebdude mit einem hohen Energiebedarf stellen aussichtsreiche Ausgangspunkte fir
EnergieeffizienzmaRnahmen und eine gemeinsame klimafreundliche Warme-
versorgung dar.

Um Potenzialgebiete fir eine klimafreundlichere Warmeversorgung bzw. eine energe-
tische Quartierssanierung in den Stadten, Amtern und Gemeinden zu identifizieren,
kénnen Bereiche mit einer hohen Warmedichte in der Warmedichtekarte identifiziert
werden. Dies sind Gebiete, in denen sich ein oder mehrere Gebdude mit einem ver-
gleichsweise hohen Warmebedarf befinden, die ggf. hohes Potenzial fiir Sanierungs-
malnahmen aufweisen.

Eine Warmedichtekarte kann dazu genutzt werden, in den Stadten und Amtern des
Kreises Quartiere mit besonders hohem Potenzial fiir die energetische Quartierssanie-
rung bzw. ein energetisches Quartierskonzept (Energetische Stadtsanierung - KfW
432) zu identifizieren. GemaR den Forderrichtlinien der KfW besteht ein Quartier be-
reits aus mehreren zusammenhangenden Geb&uden (privat, 6ffentlich) einschlieflich
offentlicher Infrastruktur. Damit ist diese Férderung auch fir landliche Gemeinden
und Kleinstadte geeignet.
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Die innerhalb der Potenzialanalyse des Klimaschutzkonzepts erstellte Warmedichte-
karte wird durch die GIS-Abteilung des Kreises aufbereitet und liber das Datenportal
WebGIS den kreisangehérigen Stadten, Amtern und Gemeinden zur Verfiigung ge-
stellt.

Das Klimaschutzmanagement entwickelt gemeinsam mit den Klimaschutzmana-
ger:innen des Kreises Informationsmaterialien und -angebote fiir Amter, Stidte,
Gemeinden und private Gebdudeeigentiimer des Kreises, um diese lber ihre Moglich-
keiten einer klimafreundlicheren Warmeversorgung bzw. einer energetischen Quar-
tierssanierung zu informieren.

e Klimaschutzmanagement

Initiator
e Servicestelle Geodaten der Kreisverwaltung

Akteure Klimaschutzmanager:innen des Kreises sowie Amter und Stidte des Kreises ohne
Klimaschutzmanagement

Zielgruppe Gebaudeeigentiimer

Handlungsschritte
und Zeitplan

1.) Das Klimaschutzmanagement prift zusammen mit der Servicestelle Geodaten die
Einbindung der Warmedichtekarte in das interne WebGIS-Portal, um diese Daten
den Amtern, Stadten und Gemeinden zur Verfiigung zu stellen

2.) Einstellung der erstellten Warmedichtekarte in das kreisinterne WebGIS-Portal
zur weiteren Verwendung durch Stadte, Amter und Gemeinden, zudem Versand
von Anwendungshinweisen.

3.) Herausgabe von Pressemitteilungen auf Kreisebene

4.) Erarbeitung von Informationsmaterialien fiir Stidte, Amter, Gemeinden und Biir-
ger:innen

5.) Planung und Durchfiihrung von Informationsveranstaltungen durch die Kreis-
Klimaschutzmanager:innen

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Die Warmedichtekarte wurde zusammen mit dem Klimaschutzkonzept erstellt. Die
Erstellung und Verbreitung von Informationen erfolgt durch das Klimaschutzmanage-
ment.

Energie- und THG-
Einsparung

Zielfihrend

Flankierende
MaRBnahmen

Zusammenarbeit der Stadte, Amter und Gemeinden des Kreises zu Themen des
Klimaschutzes

Hinweise

Informationen zur energetischen Stadtsanierung (kfw-432):
www.energetische-stadtsanierung.info/

Informationen zur KfW-Férderung Effizienzhaus Denkmal:
www.das-baudenkmal.de/wissenswertes/foerderung/kfw

Energieagentur SH: www.ib-sh.de/produkt/beratung-der-ibsh-energieagentur
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Handlungsfeld 6
Kooperation und
Vernetzung

MaRnahmen-Nr. | Einfiihrung der MaBnahme Dauer der MaBnahme

20 Kurzfristig Kontinuierlich

MaRBnahmen - Titel

Zusammenarbeit der Stidte, Amter und Gemeinden des Kreises
zu Themen des Klimaschutzes

Ziel und Strategie

Die Zusammenarbeit mit Stidten, Amtern und Gemeinden mit und ohne Klima-
schutzmanagement aufbauen und pflegen, um eine gegenseitige Unterstiitzung und
Multiplikatorenwirkung im Kreis zum Thema Klimaschutz zu erreichen.

Ausgangslage

Im Kreis Herzogtum Lauenburg haben momentan (Stand September 2021) die
folgenden sieben Amter, Stidte, Gemeinden ein eigenes Klimaschutzmanagement:

- die Stadte Lauenburg, Geesthacht, MélIn, Schwarzenbek
- die Amter Biichen und Hohe Elbgeest
- die Gemeinde Wentorf bei Hamburg
Kein eigenes Klimaschutzmanagement haben:
- die Stadt Ratzeburg
- die Amter Berkenthin, Lauenburgische Seen, Sandesneben-Nusse, Breiten-
felde, Schwarzenbek-Land und Litau,

wobei zum Teil dennoch bereits KlimaschutzmaBnahmen umgesetzt worden sind.

Beschreibung

Stadte, Amter und Gemeinden mit Klimaschutzmanagement

Um Synergien zu starken, organisiert das Klimaschutzmanagement regelmaRige
Vernetzungstreffen der jeweiligen Klimaschutzmanager:innen auf Kreisebene.
Gemeinsam mit den Klimaschutzmanager:innen des Kreises werden konkrete
Projekte der Zusammenarbeit vereinbart, entwickelt und umgesetzt.

Stadte und Amter ohne Klimaschutzmanagement

Das Klimaschutzmanagement kontaktiert die entsprechenden Amter und Stadte, um
deren Interesse an der Mitarbeit an gemeinsamen Klimaschutzprojekten zu erkun-
den. Bei Interesse werden diese aktiv in Projekt mit einbezogen.

Initiator Klimaschutzmanagement
Akteure Kreis-Klimaschutzmanager:innen, Vertreter:innen der Stidte und Amter ohne KSM
Zielgruppe Stadte, Amter und Gemeinden des Kreises

Handlungsschritte

Stadte, Amter und Gemeinden mit Klimaschutzmanagement

1.) Workshop mit den Klimaschutzmanager:innen zur Auslotung des Interesses an
einer Zusammenarbeit und ggf. ersten gemeinsamen Themen.

2.) Organisation regelmaRiger Austauschtermine

3.) Abstimmung zu konkreten Themen der Zusammenarbeit und Vereinbarung der
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nachsten Arbeitsschritte
4.) Umsetzung gemeinsamer Projekte (z.B. Veranstaltungen zu klimaschutzrelevan-
ten Themen)

Der Auftaktworkshop hat bereits im Mai 2021 stattgefunden und ein fester monat-
licher Abstimmungstermin, der durch das Klimaschutzmanagement des Kreises
koordiniert wird, wurde eingerichtet. Es wurden erste Themen der Zusammenarbeit
besprochen und im Juni 2021 wurde eine gemeinsame Online-Veranstaltung zu
Photovoltaik und Elektromobilitat fiir interessierte Biirger:innen organisiert und
umgesetzt. Der Austausch und die Zusammenarbeit werden kontinuierlich fort-
gesetzt.

Stadte und Amter ohne Klimaschutzmanagement

1.) Kontaktaufnahme zu den o.g. Stidten und Amtern um den aktuellen Stand in der
jeweiligen Verwaltung zum Thema Klimaschutz in Erfahrung zu bringen.

2.) Ausrichtung eines Workshops zum gegenseitigen Kennenlernen und zur Informa-
tion zu Fordermoglichkeiten im Klimaschutz

3.) Das Klimaschutzmanagement kontaktiert zukiinftig Stidte und Amter ohne
eigenes Klimaschutzmanagement, um deren Interesse an der Mitarbeit an
gemeinsamen Klimaschutzprojekten zu erkunden. Bei Interesse werden
diese aktiv mit in Projekte einbezogen.

4.) Das Klimaschutzmanagement steht den Amtern und Stadten ohne eigenes KSM
als Ansprechpartner zur Verfiigung und vermittelt Informationen, die die Amter
und Stadte darin unterstiitzen, selbst im Klimaschutzes aktiv zu werden.

Die Schritte 1 und 2 sind bereits erfolgt. Die Schritte 3 und 4 erfolgen kontinuierlich.

Wirtschaftlichkeit —
Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich.

Durch die Zusammenarbeit der Stadte, Amter und Gemeinden des Kreises zum The-
ma Klimaschutz werden Synergien geschaffen, durch die Kosten eingespart werden
kénnen. Ein guter Informationsaustausch verringert Mehrarbeit fir den Einzelnen.
Anfallende Kosten fiir gemeinsame Projekte und Veranstaltungen kénnen unter den
Beteiligten aufgeteilt werden, sodass sich der Anteil jedes einzelnen verringert im
Vergleich zu einer alleinigen Projektumsetzung.

Energie- und THG-
Einsparung

Beachtlich

Flankierende MaR-
nahmen

e Leitfaden: Klimaschutz in der stadtebaulichen Planung

e Solarpotenzialkataster

e Warmedichtekarte

e Kooperation mit relevanten Akteuren des kommunalen Klimaschutzes

Hinweise

Kooperation im Klimaschutz: Beispiel Rhein-Neckar-Kreis
www.rhein-neckar-kreis.de/start/landkreis/kooperation+klimaschutz.html
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Handlungsfeld 6
Kooperation und
Vernetzung

MaBnahmen-Nr. | Einfiihrung der Malnahme Dauer der MaBnahme
21 Kurzfristig Kontinuierlich

MafRnahmen - Titel

Kooperation mit relevanten Akteuren des (kommunalen)
Klimaschutzes

Ziel und Strategie

Umsetzung von KlimaschutzmalRnahmen im Kreis Herzogtum Lauenburg in
Zusammenarbeit mit relevanten Akteuren (z.B. Unternehmen, Vereine / Nicht-
Regierungsorganisationen, Forschungseinrichtungen)

Ausgangslage

Im Kreis Herzogtum Lauenburg gibt es unterschiedliche Akteure, die im Klimaschutz
aktiv sind oder es werden wollen. Das sind beispielsweise Unternehmen, die ihre
betrieblich bedingten CO2 Emissionen reduzieren wollen oder Vereine, die Klima-
schutzprojekte durchfiihren. Darliber hinaus gibt es weitere Akteure, z.B. Forschungs-
einrichtungen, die zwar ihren Sitz nicht im Kreisgebiet haben, aber Projekte im Kreis
Herzogtum Lauenburg durchfihren.

Kooperationen mit diesen Akteuren sollen initiiert, gestarkt und ausgebaut werden,
um gemeinsam eine grolRitmogliche Wirkung fiir den Klimaschutz zu erzielen.

Ein Beispiel ist das von Klimaschutzmanager:innen des Kreises Herzogtum Lauenburg
2018 initiierte Projekt ,,Zukunft zeigen”, in dessen Rahmen 14 Unternehmen des Krei-
ses MalRnahmen zum Klima- und Umweltschutz erfolgreich umgesetzt haben, durch
welche die innerbetrieblichen CO2-Emissionen deutlich gesenkt werden konnten.

Beschreibung

Wesentliches Kriterium fiir ein Kooperationsprojekt ist die Reduzierung von Treib-
hausgasen im Kreis Herzogtum Lauenburg.

Unter einer Vielzahl méglicher Themen werden drei im Folgenden beispielhaft be-
schrieben. Die Zusammenarbeit mit den o.g. Akteuren muss sich allerdings nicht auf
diese Themen beschrdnken.

Regionale Wertschopfungsketten

Lebensmittel, Konsumgtiter und viele andere Produkte legen oft weite Wege zurlick, be-
vor sie verkauft werden. Zur Produktion von Giitern werden haufig Rohstoffe bzw. weite-
re Komponenten verwendet, die auf nationaler oder internationaler Ebene bezogen wer-
den (im Falle von tierischen Produkten z. B. Futtermittel). Dies geht einher mit langen
Transportwegen. Gelingt es, Wertschépfungsketten zu regionalisieren, werden Wirt-
schaftskreislaufe in der Region und Strukturen im landlichen Raum gestarkt. Durch we-
sentlich kiirzere Lieferwege werden Transportstrecken und somit CO2-Emissionen einge-
spart.

Im Kreis Herzogtum Lauenburg gibt es bereits einige Unternehmen, (u.a. landwirt-
schaftliche Betriebe), die auf regionale Wertschépfungsketten setzen.

Es gibt mehrere Hofldden Uber die einige Produkte (z.B. Gemiise) direkt vermarktet
werden und andere in regionale Wertschopfungsketten (z.B. Getreide an Backer)
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eingebunden werden.

Der Anteil dieser Betriebe kann aber noch deutlich erh6ht werden. Dies trifft ebenso
auf Unternehmen des sekundaren und tertidren Sektors zu.

Kreislaufwirtschaft

Durch immer kirzer werdende Produktlebenszyklen (z.B. Elektrogerate) werden in
immer schnelleren Abstanden Konsumgtiter neu gekauft, obwohl viele der ausge-
tauschten Produkte noch funktionsfahig sind. Werden die Altprodukte dennoch
entsorgt, steigen die Abfallmengen kontinuierlich an und es werden immer mehr Res-
sourcen zur Herstellung von Konsumgtitern bendtigt.

Eine nachhaltigere Option ist die Wiederverwendung von funktionsfahigen Produkten
bzw.- wo moglich - die Reparatur kaputter Produkte, sodass zum einen Ressourcen
geschont werden und zum anderen Abfallmengen reduziert werden.

Es gibt bereits Unternehmen im Kreis Herzogtum Lauenburg, die sich fiir das Thema
Kreislaufwirtschaft einsetzen, u.a. die Abfallwirtschaftsgesellschaft Stidholstein
(AWSH), die neben anderen Projekten auch Kurse in Kindergarten und Schulen zu den
Themen Upcycling, Milltrennung und —vermeidung anbietet.

Wie auch beim Thema regionale Wertschopfungsketten kann der Anteil der Akteure,
die Kreislaufwirtschaft direkt in ihre Betriebsablaufe integrieren, noch stark erhéht
werden.

Reduzierung Scope 1-3 Emissionen

Fir Unternehmen gibt es unterschiedliche Moglichkeiten, ihre CO2- Bilanz, den sog.
CO2-FuRabdruck, zu verbessern.
Ein weit verbreiteter Methodenstandard zur Abgrenzung und Kategorisierung von
Emissionsquellen eines Unternehmens ist das Greenhouse Gas (GHG) Protocol'®,
welches die Emissionsquellen eines Unternehmens in sog. Scopes einteilt:
e Scope 1: Direkte Emissionen (z.B. durch Verbrennung in eigenen Anlagen,
Fuhrpark)

e Scope 2: Indirekte Emissionen (eingekaufte Energien, z.B. Strom)

e Scope 3: Indirekte Emissionen aus der vor- und nachgelagerten Wert-
schopfungskette
Die in dem Projekt ,Zukunft zeigen” durchgefiihrten MalRnahmen fielen weitest-
gehend in Scope 1 und 2.
Die weitere Zusammenarbeit mit den 14 o.g. Unternehmen des Projekts soll im
Rahmen eines Workshops eruiert werden — ebenso das Interesse an Scope 3-
MaRnahmen.

Dariiber hinaus sollen weitere Unternehmen im Kreisgebiet identifiziert werden, die

% Bayerisches Landesamt fir Umwelt: Klimamanagement
www.umweltpakt.bayern.de/energie_klima/fachwissen/374/klimamanagement
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entweder Interesse an der Durchfiihrung von Scope 1-3 MaRnahmen in ihrem Betrieb
haben und / oder Interesse an der Umsetzung von weiteren Klimaschutzprojekten
haben. Durch Integration von regionalen Wertschépfungsketten und Kreislaufwirt-
schaft in die eigenen Betriebsabldaufe kénnen Scope 3-Emissionen reduziert werden.

Klimaschutzmanagement

Initiator
Akteure Wirtschaftsforderungsgesellschaft, Kreis-Klimaschutzmanager:innen
Zielgruppe Im Klimaschutz aktive Akteure (Unternehmen, Vereine, Nicht-Regierungsorganisa-

tionen, Forschungseinrichtungen) mit Sitz oder Projektgebiet im Kreis Herzogtum
Lauenburg

Handlungsschritte

1.) Identifizierung von Akteuren, die am Thema Klimaschutz interessiert sind.
2.) Kontaktaufnahme und Durchfiihrung eines Erstgesprachs

3.) Erarbeitung konkreter Projektideen

4.) Festlegung der Umsetzungsschritte

5.) Umsetzung

Wirtschaftlichkeit
— Kosten &
Finanzierung

Volkswirtschaftlich

Je nachdem welche MaRBnahmen umgesetzt werden sollen, werden Mdoglichkeiten fir
Forderungen geprift, sodass sich der Eigenanteil der Akteure reduziert.

Energie- und THG-
Einsparung

In Abhdngigkeit von den MalRnahmen beachtlich bis wegweisend

Flankierende
MaRBnahmen

Zusammenarbeit der Stadte, Amter und Gemeinden des Kreises zu Themen des
Klimaschutzes

Hinweise

e Projekt Zukunft zeigen — Umwelt- und Klimaschutz in Unternehmen

https://www.zukunft-zeigen.eu/das-projekt/

e Initiative Wirtschaft pro Klima
www.wirtschaftproklima.de
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